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késziilnek a szabalyozasi tervek

A vasuthatosagi engedély kiadasanak egyik feltétele a jellemz6en kozteriiletekre
vonatkoz6 szabalyozasi tervek megléte. A programok készitésekor az volt a cél, hogy
az Uj metrovonal allomasainak kdzvetlen és tagabb kdrnyezete megfelelhessen a
majdani atalakuld kozlekedési és varosszerkezeti szerepnek.

A tervezok nagy hangsulyt helyeztek a
varosrendezés, a kozlekedés kérdéseire, a
kozteriiletek és parkok kialakitasara, valamint
a metroallomasok felszini kapcsolataira.
A kiilonbdz6 szempontok egyideju figyelem-
bevétele mellett, az egyes helyszineken nagy
szerepet kapott a megvaldsitas idobeli tite-
mezése is. A tervezett metroallomasok hely-
szinei ugyanis olyan fontos csomdpontjai a
févarosnak, melyek rendezésére mar a metro
izembe helyezése elott is igény lehet.

A programok koziil az Etele tér szabalyozasi
terve elkésziilt, onkormanyzati elfogadas el6tt
all. A tobbi helyszinre - a Baross tér kivételé-
vel - a programok elkésziiltek, egyeztetésiik,
engedélyeztetésiik jelenleg is zajlik. Az alab-
biakban réviden ismertetjiik az egyes hely-
szinekre vonatkozo javaslatokat.

Tétényi ut

A térség meghatarozo elemei, két nagy
forgalmu fout, a Tétényi ut és az Etele Ut
keresztezédése, a ,bikds dombnak” nevezett
park, a zomében lepusztult bevasarlo- és
irodakomplexum, valamint a kornyezé
lakotelep. A tervezett metrdallomas a park
délkeleti sarkan helyezkedik el, kijarata -
a vonal teljes hosszat tekintve egyedil itt -
felszini épliletbe érkezik. A targyalasok soran
tobb forduléban médosult program egyik

kozponti kérdése az volt, hogy ilyen
kdrnyezetben célszeri-e felszini csarnokba
varni az érkez6 utasokat. Az egybehangzd
vélemény az volt, hogy ebben - az alapvetden
kozlekedési csomopontban - egy aluljaré
sokkal jobban illeszkedik Uigy a kérnyezethez,
mind a fejlesztésre vard intézményi kom-
plexumhoz. gy a program készitéi két
litemben megépitheté aluljarét javasolnak
kialakitani, amely elsé titemben a metrobol
érkezo utasok feljutasat biztositja majd a fo
kozlekedési iranyokba. Masodik iitemben
azonban lehetdséget biztosit az atalakitott
lizletkozpont, illetve a tervezett mélygarazs
megkozelitésére is.

Bocskai it - Moricz Zsigmond kortér

A vonalon tovabb haladva a Bocskai Ut és
a Moricz Zsigmond kortéri allomasok kovet-
keznek. Ezek, kozelségiik miatt és a varos-
rendezési szempontok figyelembevételével,
csak egyiitt értelmezhetok. A teriilet meg-
hatarozo eleme a Moricz Zsigmond kortér,
melyet a tervezok elképzelése szerint budai
varoskozpontkeént kell kezelni. A tér mar je-
lenleg is hasonlo funkciot tolt be, ezt a met-
réallomas alapvetéen nem valtoztatja meg,
azonban jelentdsen javitja a kozlekedés min6-
ségeét. A tervezés soran felmerdil problémak
koziil az egyik legfontosabb a gyalogos-, a
kozuti és a tomegkozlekedés témakore. Ezen

belil talan a legnagyobb gondot a rengeteg
végallomas okozza.

A program egyik célja, hogy a metroépitéssel
parhuzamosan a témegkozlekedési halozat
korszerUsitése is megtorténjen. A tér felszini
rendezésénél a varoskdzponti jelleg erdsitése
mellett fontos szempont a gyalogoskoz-
lekedés mindségének a javitasa, a nagyobb
gyalogosfeliiletek kialakitasa. Természetesen
ez a torekvés nem ellentétes a metroallo-
masok - vasuthatdsagi terv szerinti - kiala-
kitasi modjaval, igy az utasforgalom két szin-
ten torténé megoldasaval. A felmeriilé masik
fontos probléma a parkolasi gondok enyhi-
tése. Tobbféle megoldast javasolnak a
tervezék, azonban megnyugtaté végered-
ményt kizarolag az Ujonnan épitendd mély-
garazsok hozhatnak.

A felszini rendezéssel kapcsolatban felmeriil
az iddbeli titemezés kérdése is. Ez elsésorban
a kortér esetében jelentds, hiszen a Bocskai
uton a metréallomas megépitésén kiviil
jelentds felszini rendezésre nem keriil sor. Itt
aluljaré fogja kiszolgalni az utasokat. Ennek
megfeleléen mindossze néhany épiilet
arkadositasara lesz sziikség a lépesok kiala-
kitasa miatt. A Moricz Zsigmond kortérnél
azonban a felszini rendezés idbeli litemezése
sokkal nagyobb hangstilyt kap, mivel a jelen-
legi helyzet nem tarthaté a metro tizembe
helyezéséig. Ezért a program készitése soran a
tervezok olyan litemezést készitenek, amely
alapjan a metro mutargyainak elhelyezésével
egy idoben a tér végleges rendezésére is sor
keriilhet.

Szent Gellért tér
Atéréskornyezete nem valaszthato el a budai

térség nagyobb kozlekedési csomopontjaitol.
Ugy a koziti, mind a témegkozlekedési ha-



l6zat szempontjabal 6sszehangolt tervezésre
van sziikség. A metréallomas épitése alap-
vetéen nem valtoztatja meg a tér szerkezetét,
azonban kozlekedési szempontbal jelentds
javulast hozhat. A felszini forgalom csok-
kenése, valamint a tér és a belvaros kapcso-
latanak javulasa jelentésen emeli majd a
teriilet mindségi és reprezentativ jellegét.

A tervezési munka soran a legnagyobb vita a
térkialakitasarol folyt. Az elképzelések szerint
a jelenlegi zoldfelliletet mas maodon kellene
kialakitani. A cél az, hogy egyfajta sziimmetria
érvényestiljon majd a tér két legfontosabb
kozépiiletének vonatkozasaban. igy a két fo
kozlekedési utvonal, a Bartok Béla ut és a M-
egyetem rakpart keresztezésének modosita-
saval a fennmarado gyalogosfeliilet atalakit-
hato. Ezéltal a szélloda és az egyetem épiilete
elott reprezentativabb tér alakithato ki.

A metréallomas kijarata a vasuthatdsagi ter-
veknek megfeleléen aluljaréba érkezik. A tér
Budafoki uti meghosszabbitasara tervezett két-
szintl kialakitasanak kdszonhetden egyidejii-
leg biztosithaté az utasforgalom magas szinvo-
nalu kiszolgalasa és az igényes felszini kialakitas.

Az atalakitasok idébeli litemezése szintén
fontos szempont. Hiszen a tér, illetve a rakpart
végleges rendezése, a metro mutargyainak el-
helyezése utan, de még a vonal iizembe
helyezése el6tt megoldhato.

F6vam tér — Kalvin tér

A két metroallomas - kozelsége és a fova-
rosban elfoglalt szerepe miatt - egy progra-
mon beliil targyalhato. A budai helyszinekkel
szemben itt az is megneheziti a program
elkészitését, hogy az érintett teriilet harom
keriilet és a fovaros illetékessége ala tartozik.

A térség jovoképének kialakitasakor — a met-
roallomasok elhelyezése mellett - a legfon-
tosabb kozlekedési kérdés a korati villamos
helyzete. Azonban annak megitélése, hogy
kozlekedjen-e tovabbra is villamos a Kiskdr-
uton, nem lehet feladata egy program készi-
tésekor a tervezonek. Ezért két valtozatban
késziil a terv: villamossal, illetve anélkiil.
A masik fontos kézlekedési elem a 2-es vil-
lamos megalloja, amely a tervezok elképzelése
szerint a Févam téren a felszinre érkezne.
A Kézgazdasag-tudomanyi Egyetem épiilete
el6tt igy megszinik a villamos miitargya,
melynek koszonhetéen kulturaltabb lehet a
felszini rendezés. Nem hanyagolhato el az a
tény sem, hogy ezaltal a metroallomas és a
villamos kapcsolata is leegyszer(isodik.

Mindkét tér esetében torekednek a tervezék a
kulturaltabb gyalogosfeliiletek kialakitasara,
valamint a zoldfelliletek ndvelésére. A Kis-
korut atalakitasanal ugyanezen szempontok
dominalnak, fliggetleniil attol, hogy a villa-
moskozlekedés milyen formaja valosul meg.

Utasbarat metrovonal

Az utas a metrot akkor tekinti kényelmes kozlekedési eszkoznek, ha megfelelé a
vonalvezetése, optimalis az allomaskiosztasa, 6sszehangoltan kapcsolodik a tobbi felszin
alatti, illetve felszini témegkozlekedési jarathoz. Elsédleges szempont az is, hogy a jarat
gyors és kiszamithato eljutast biztositson a kivant célallomasra. A 4-es metré mindezt

magas szinvonalon nyujtja leend utasainak.

A cél mindenhol a jarda szélesitése, a parko-
lésavok kombinalasa a zoldfeliilettel.

Rakoczi tér

A tér és a kdrnyezete varosépitészeti szem-
pontbdl mar kialakult térségnek tekintheto.
Ebbdl kiindulva, az alapveté feladat a
tervezett metréallomas és kijaratainak beil-
lesztése ebbe a kdrnyezetbe.

A Rakoczi tér napjainkban varosipark-szerep
helyett inkabb térfunkciokat t6lt be a varos
életében. A program készitése soran a ter-
vezok arra torekedtek, hogy a lehetéséghez
mérten erésitsék a parki funkciokat és
feloldjak a mar emlitett fasitott koztér-
jelleget. Ennek megfeleléen a tervekben a
burkolt felliletek aranya lecsokken a zoldfelti-
letekhez képest, valamint javul a tér
atjarhatosaga.

A legfontosabb kérdés a tér jelenlegi faallo-
manyanak védelme. A vastthatosagi engedé-
lyezési tervekben szerepld allomasépitési
technoldgiaval csak az id6s fak egy része véd-
hetd meg biztonsaggal. Ugyanakkor a tér fa-
dllomanya csak egyittesen nyujtja azt a
varoslakok dltal megszokott képet, amely
védendd. Ezért a tervezok a program készitése
soran azt a valtozatot dolgozzak ki, amelyik -
a metroallomas helyét nem médositva - egy
Uj park kialakitasat vetiti elore. n

Hirleveliink eddigi szamaiban részletesen
szbltunk arrél, hogy milyen paraméterdi met-
rokocsik kozlekednek majd a 4-es vonalon.
Bemutattuk az automata vonatiranyitas leg-
fontosabb alapelveit. Ismertettiik a bizton-
sagos kozlekedés érdekében alkalmazott
vészmegeldzési rendszereket. Most azt mu-
tatjuk be, hogy mindezekbdl az utasok mit

érzékelnek, az érdekiikben telepitett rendsze-
rek miként szolgaljak kényelmiiket.

Gyors és kiszamithato
Az utas szempontjabol elsodleges, hogy

utazasa gyors legyen és tervezhetd. A metron
az utazasi idot a szerelvény dinamikus

paraméterei és a forgalomszervezés modja
befolyasolja. A korszerii metrékocsik dinami-
kus paramétereit szinte az egész vilagon
azonos szabvanyok szerint hatarozzak meg.
Ezekben a szabvanyokban magas szintl
elvarasokat fogalmaztak meg a tervezok a 4-
es metro szerelvényeivel szemben is.



A forgalomszervezés legmagasabb foka pedig
a forgalmi igényekhez igazodo, automatikus
vonatvezetési rendszer, gépi menetrendi
szabalyozassal. Az utazas tervezhetoségét
ugyanis leginkabb az biztositja, ha a vonat-
forgalom litemességét gépi Uton garantaljak,
kizarva minden véletlent. A 4-es metron ilyen
vonatiranyitasi rendszert telepitenek majd.

Kud: a kiszolgalas magasiskolaja

Az utasnak az utazas teljes id6tartama alatt
azt kell éreznie, hogy torédnek vele, bizton-
sagban van, kiszolgaljak. Ezt az Gsszetett
feladatot a kdzponti utasforgalmi diszpécser
(a tovabbiakban kud) latja el. A kud kizarolag
az utasok feliigyelete és kiszolgalasa érde-
kében Iétrehozott diszpécserberendezést és az
azt lizemeltetd szolgalatot jelenti. A kozpont
kozos helyiségben talalhato a kozponti
forgalmi menetiranyitéval (kfm), igy folya-
matosan informaciéval rendelkezik a sze-
relvénymozgasokrol is. Ugyanakkor ennek
kdszonhetden a kfm is mindig pontosan tudja,
hogy mi torténik az allomasok utasforgalmi
tereiben.

A kud kozpont munkajat szamitogépek és
szines monitorok segitik. Az utasforgalom
megfigyelésére az egyes allomasokhoz rendelt
szines monitorsor szolgal. Ezek segitségével az

allomasok osszes utasforgalmi tere zart lancu
ipari televizios rendszerrel folyamatosan
nyomon koévethetd. A monitorképek kapcso-
lasa lehet automatikus vagy kézi lehivasos.
Forgalmi zavar esetén a kézpontban a képek
videomagnoéra is rogzithetok.

Viltozatos utastajékoztatas

Az utast mar a bejaratnal el kell latni a sziik-
séges informacioval, segiteni kell az ismeret-
len térben torténé tajékozodasat. Jol lathatd
helyen, egyértelmd, nyelvhez nem vagy kevés-
sé kotodo vizualis informaciokat kell nyujtani.
Ismertetni kell vele az utazasi kinalatot, a
menetdijat és az utazas egyéb feltételeit.
A kezdeti ,eligazitas" fontos eleme az dsszes
bejarati helyhez telepitett jegyarusito auto-
mata és jegyérvényesito.

Az allomasok utasforgalmi terében a statikus
informaciok mellett valtoztathato szovegtar-
talmu, vizualis utastajékoztatok is sziiksége-
sek. Ezek vezérlését a kud végzi, hasonloan a
hangos utastajékoztatashoz. Ez utobbin ke-
resztilil egyedi bemondasokra is lehetéség
nyilik. Az utastérben segélykéro telefonokat is
elhelyeznek, melyekrol az utasok is kezde-
ményezhetnek informaciocserét a kud koz-
ponttal. A peronon olyan idokijelzoket is

Tiz tér - tiz allomas

A vaslthatdsagi engedélyezési terv alapjan készitett latvanyrajzok koziil most a Kalvin tér
és a Rakoczi tér felszini rendezését valamint az allomasok kialakitasat mutatjuk be. Ismét
hangsulyozzuk, hogy tervekrdl, elképzelésekrél van szo, melyekrdl az érintett hatosagokkal,
illetékes Gnkormanyzatokkal folyamatosan egyeztetiink.

Kalvin tér

Itt a legnagyobb valtozast - ha ezt a val-
tozatot fogadjak el - a villamos levétele
okozza. A tervek szerint a vaganyok és a
megallok helyén zoldteriiletet |étesitenek.
A javasolt valtozat alapjan a 4-es metro a
jelenlegi metro folott halad majd, kijarata a
Kalvin téri aluljaré bevasarlofolyosdjahoz
csatlakozik. Ezzel a megoldassal jelentds kolt-
ségek takarithatok meg az épitkezés soran.

Az atszallasi lehetoség révén magas szinvo-
nalui témegkozlekedési kapesolat jon [étre Dél-
Buda és Eszak—Pest, valamint Dél-Pest kozott.

AKalvin téren a vaganyok 22,4 méter mélyen
helyezkednek el. A szerelvényekt6l 11 mozgo-
lépeso és 2 lift szallitja majd az utasokat az
aluljarészintre. Az allomas 2 kijarattal épiil,
illetve egy mélyszintii kapcsolat biztositja az
atszallast a 3-as metrovonalhoz. A tervezok
naponta 85 ezer leszallo és 78 ezer felszallo
utasra szamitanak.

elhelyeznek, melyek a szerelvény beérkezésig
tajékoztatnak a hatralévo varakozasi id6rol.

A peronokon az utasok mozgasat peronfigyeld
biztonsagi berendezés feliigyeli, mely veszély
esetén - példaul, ha a peronrdl valaki a
vaganyok kozé esik - a behalado szerelvé-
nyeket vészfékezi, és a veszélyt jelenté von-
tatasi fesziiltséget lekapcsolja. Ezt a funkciot
természetesen barmely utas is aktivalhatja a
kézi mukodtetést vészgomb megnyomasaval.

Az allomasokon a szerelvények indulasat, az
ajtok zarasat, az utascserét kovetéen az
utasokkal vizualisan és akusztikusan kézlik.
Aszerelvényeken az utasokat hangos bemon-
dassal informaljak, a bemondasokat a vonat-
felligyel6 vagy a kud egyarant végezheti.
Az utasok szamara a szerelvényeken is rendel-
kezésre allnak a segélykérd telefonok.

Miutan az utas megérkezett a célallomasra, a
tajékoztatasi rendszer legfontosabb feladata,
hogy az utas a leheto legkényelmesebben és
leggyorsabban elhagyhassa az allomas teriile-
tét. Mozgasat ekkor is konnyen érthet6 tajé-
koztato eszkozokkel kell segiteni, hogy minél
egyszeribben megkozelithesse felszini uati
céljat, vagy elérhesse az atszallasi kapcso-
latokat. [ ]

Rdkdczi tér

Rakoczi tér

A metrohoz két kijaratot terveznek. A Jozsef
korut felé mozgdlépcson jutnak fel az utasok
az aluljarészintre, ahonnan két iranyba vezet
I€pcso a tér korut feldli oldalara. A vasarcsar-
nok felé pedig két nagy méretd lift szallitja az
utasokat.



Az allomas katalizatorként hat majd a kornyék
rehabilitacidjara. Javithatja a térség imazsat,
lehetévé téve a beruhazasok megjelenését.
A Jozsefvarosbol a koératon kiviil is dinami-
kusan fejlodo belvarosi negyed valhat.

Kélvin tér

Az allomas vaganyai 19,3 méter mélyen he-
lyezkednek el. Az utasokat 4 mozgolépesé és
2 lift szallitja majd a felszinre. A Rakoczi téri
allomast az elézetes szamitasok szerint 43
ezer leszalld és 38 ezer felszallo utas hasznalja
majd naponta. [}



Aktualitasok

Allandé rovatunkban a hirleveliink el6z6 szimanak megjelenése 6ta eltelt idészak tor-
ténéseirdl tajékoztatjuk olvaséinkat. Bizunk abban, hogy rovatunk segitségével min-
denki ,naprakészen" nyomon kovetheti a metroberuhazas szerteagazo folyamatat.

Beruhazasi cél - engedélyokirat

Elkésziilt a felszini rendezésre vonatkozd
beruhazasi program célokmanyanak végle-
ges valtozata, melyet a Fépolgarmester a
Fovarosi Kozgyulés juniusi dlésén kivan
eloterjeszteni.

Programok jovahagyasa

A Févarosi Onkormanyzat Varosépitési és
Varosképvédelmi Bizottsaga, junius 14-ei
lilésén targyalta, és kikotésekkel elfogadta
hat teriilet eddig elkésziilt szabalyozasi
terveinek programjat. Ennek megfeleléen, a
Tétényi ut, a Moricz Zsigmond kortér —
Bocskai ut, Gellért tér, valamint a Fovam -
Kalvin tér allomasok és térségiikre vonatko-
z6an megkezdddhet a szabalyozasi tervek
elkészitése.

Fejlesztési lehetdségek a 4-es metro
nyomvonalan

Az elokészitési munka soran idészerdvé valt
az allomasok kornyezetében a fejlesztési
lehet6ségek felkutatasa. Az erre vonatkozo
tanulmany két szemszogbél kozeliti meg a
kérdést. Egyrészt a jelenlegi adottsagok
alapjan, masrészt un. ingatlanfejlesztési
elképzelések alapjan. Az elsé esetben a
meglévo, jovahagyott szabalyozasi tervek
keretei kozott kialakithatd ingatlan-
fejlesztéseket vizsgaljak. A masik vizsgalati
modszer ingatlanfejlesztési ideakbol, azaz
idealis piacalapii megoldasokbal indult ki.
Ez esetben az allomasok feletti terek hasz-
nositasat tgy hatarozzak meg, hogy a kor-
zet dinamikaja alapjan mire lesz a helyszi-
neken kereslet. Melyek azok a funkciok
(iroda, lakas, kereskedelem, szérakoztatas,
vagy vegyes hasznalat) és mekkora volu-
menben, amelyeknek az ingatlanfejlesz-

téssel meg lehet teremteni a piacat.

Az 6sszehasonlitas eredményeként rendel-
kezésre all majd a kiemelt helyszinre vonat-
kozo fejlesztési javaslat és akcioterv. Ezek
azt tartalmazzak, hogy milyen lépéseket
kellene megtenni annak érdekében, hogy
éppen a javasolt megoldas valésulhasson
meg. Miként lehet egy olyan ,szervezett
kornyezetet" kialakitani, amelyben a leg-
jobb Gtleteket, mesterterv-koncepciokat és
projektelemeket egyesiteni lehet.

Elkésziilt a diszpozicios tanulmanyterv

A DBR Metro Projekt lgazgatésag a
metroépités elhlizodasa miatt, a jelenleg
sziikségessé valt és a potencialisan elore-
hozhato felszini rendezések lehetoségeit
vizsgalja. A korabbi el6zményekre tamasz-
kodva elkésziilt, a metroval osszefiiggo
felszini rendezések muszaki megoldasat
tartalmazo részletes, egyértelmi diszpozi-
cios terv kiilon a pesti és kiilon a budai ol-
dalra vonatkozéan.

A diszpozicios tanulmanyterv az adott
térségekre vonatkozoan nagy részletesség-
gel targyalja a tervezési teriiletek hatarait,
a vezetékes és kabeles kozmivek helyzetét,
a kozvilagitasi halozatot és berendezéseit,
akiilonbdzé matargyakat. Kitér a szervezési
kérdésekre, az épités kozbeni és a végleges
kialakitas forgalomtechnikai kiépitésére.
Tartalmaz el6zetes épitési vazlatterveket, és
ismerteti a megvaldsitas tervezett liteme-
z€sét.

Ez a kétkotetes dokumentacio jelentésen
megkonnyiti a majdani kozbeszerzési elja-
rasok, palyazatok lebonyolitasat is. Hiszen
segitségével a tervezési feladat pontosan
kortilhatarolhato, rogziti a tervezés soran
elkészitendd munkarészeket, el6irja a meg-

bizé muszaki elvarasait és a vonatkozo or-

szagos eldirasokat. A tervet jelenleg a Fo-
polgarmesteri Hivatal Kozlekedési Ugyosz-
talya vizsgalja.

Alagut- és mélyépité szakmai napok

Majus végeén kiallitassal egybekotott szak-
mai napokat tartottak Budapesten. A bu-
dapesti 4-es metrévonalra vonatkozo el6-
adasokon kiviil az épiilé magyar-szlovén
vasutalagutjarol és hidjarol, valamint euré-
pai és szingapuri alagutépitésekrél szamol-
tak be a szakemberek. A konferencia kereté-
ben a magyar-szlovén vasuton épiild hida-
kat és a Ballahegyi alagut munkalatait is
megtekintették a résztvevok. Hosszabb idé
utan hazankban is épiil alagut, amely a
megvaltozott eurdpai térkép, a j6 szom-
szédsag és a tagabb regionalis egylittma-
kodés igényeinek kovetkezménye. ElImond-
hato, hogy Uj id6szak kezdddott a mély-
épités és ezen beliil az alagutépités szamara
is. A hianyos Uthalozat sziikséges elemeinek
megvaldsitasa, a kérnyezetvédelem egyre
fontosabb szempontjai, a nyomvonalak
ellehetetleniilése, engedélyezhetetlensége,
a teriiletek elfogyasa és beépitettsége
igénylik, hogy az utakat, vasutakat a kényes
helyeken, a fold alatt vezessiik.

A fold alatti teriiletek hasznositasara
szamos esetben van igény, elsésorban a
strdin beépitett varosok, igy f6leg Budapest
esetében témegkozlekedés, parkolas, ke-
reskedelem céljabol. Ezt a szempontot a
4-es metro tervezett kiegészitd létesit-
ményeinél is célszert figyelembe venni. =



Madridban folyik a legdinamiku-
sabb eurdpai metroépités

Az elmlt néhany évben a spanyol fovaros metroépitdi szinte csodat vittek végbe: allami
és varosi forrasok felhasznalasaval alig négy év alatt t6bb mint 55 km Uj metrévonalat

épitettek. Ennek kdszonhetden kozel 6 kilométernyi vonal jut 100 ezer madridi lakosra,
tobb mint négyszer annyi, mint a budapestiekre.

A legoregebb madridiak még emlékeznek
arra, amikor XlII. Alfonz spanyol kiraly 1919
végén atadta a fovaros elsé metrovonalat.
Azéta eltelt 80 év, és a rovidke metrévonal
maéra hatalmas halézatta fejlodétt. Akkor
mindossze 4 kilométernyi metrévonal volt,
ma mar kozel 180. Akkor 8 allomas tizemelt,
ma 157. Az elsé vonalon alig 20 kocsi koz-
lekedetett, a mostani tizenegyen tobb mint
1320. Ajelenlegi spanyol kiraly, Janos Karoly
pedig életében nem egyet, hanem akar
évente egy Uj metrovonalat vagy vonalhosz-
szabbitast adhat at. Ugyanis a dinamikus
épités tovabb folytatodik: 2003-ig ujabb
50 kilométernyi metrévonalat terveznek
megépiteni.

mar lizemelé vonalak és az el6varosi
vasutallomasok kozott. Az elsé iitemben
27 allomast épitenek, de harom tovabbi
megallohely el6készitd munkait is elvégzik,
melyeket majd a késébbiekben nyitnak meg.
A kovetkezo évek fejlesztéséhez tartozik
még tovabbi 10 kilométernyi vonalhosz-
szabbitas is.

A kovetkezd néhany év feladata annak a
40 km hosszu uj koriranyu vonalnak a
megépitése, mely dsszekottetést teremt a

A hatalmas iitemu fejlesztés oka egyszeru.
A 3 milli¢ lakosu févarosban buszokkal és
villamosokkal mar nem képesek megfeleld
szinvonalu témegkozlekedést biztositani.
Az elsé metréépités indoka is ez volt. Mar
1916-ban felismerték a szakemberek, hogy
a belvarosban kozlekedé villamos nem
elegendd, nagyobb kapacitast, gyorsabb,
megbizhatobb tomegkozlekedési eszkozre
van sziikség a varosban.

Madrid rendkiviil vegyes metrohalozattal
rendelkezik. Talalunk mélyvezetési, kozvet-
leniil a felszin alatt és a felszinen futé vo-

nalat is. A repiilGteret és a belvarost 6ssze-
kot gyorsmetron hatalmasak az allomas-
tavolsagok, mig mas vonalakon alig néhany
szaz méter valaszt el egymastol egy-egy
allomast. Vegyes képet mutatnak a sze-
relvények is. A régebbi vonalakon n. kis
profilt, révidebb szerelvények kozlekednek,
melyek leginkabb az ujabb budapesti villa-
mosokhoz hasonlitanak. A modernebb
vonalakon a hazai metrékocsikhoz hasonlo,
un. nagy profill, hosszabb szerelvények
jarnak. A madridi metré reggel 6 oratél
hajnali fél kett6ig szallitjia az utasokat,
csticsidoben 2-5 perces kovetéssel.

A metrohaldzat kiépitésekor a tervezék arra
torekedtek, hogy az szervesen kapcsoladjon
a tobbi varosi és tavolsagi tomegkozlekedési
eszkodzhoz. Ezért a vonalak tobb helyen ta-
lalkoznak az elévarosi vasuthalozattal, és
mindig talalunk metréallomast a nagyobb
palyaudvarok, buszmegallok kozelében is. m
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