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KOCKAZAT ES KOZLEKEDES

A budapesti 4. metrovonal megépitése immar tobb évtizede napirenden van. Megvaldsitasat
Ujabb és Ujabb vitak, gazdasagi megfontolasok odaztadk el, és most Ujra Osszecsapnak a
vélemények arrdl, hogy a megvalasztott nyomvonalon a vallalhaté kockazatnal nagyobb-e
ami az épités, majd az Gzemeltetés soran jelentkezik. A vita elmérgesedett, a tényekrdl, és
arrol, hol kezdédnek a szubjektiv vélekedések, nehezen lehet ma mar az igazsagot
megtalalni.

A hetvenes évek végén, nyolcvanas évek elején, amikor a fovaros kozlekedésfejlesztési
terve széleskor(i szakmai munkdaval késziilt, az Allami Tervbizottsdg pedig elfogadta a
kétezerig terjedd metroépitési programot, Ggy tlnt, Budapest megkisérli felvenni a
kozlekedés teriletén a versenyt az egyéb urbanizaciés kihivasokkal. Mar akkor latszott,
hogy a hivatasforgalom, a tomegkozlekedés és a privat kozlekedés feltételei a meglévd
mfrastrukturaval nem biztosithatdk, a forgalomszervezési intézkedések tartaléka gyorsan
kimeriil. Az ATB elfogadta a metréprogramot, amelyben a 4. vonal még Budafok és Ujpalota
kozott létesult volna, szerepelt az észak-déli 3. metrd kaposztasmegyeri meghosszabbitasa,
a csepeli hév,KéIvin téri bevezetése, kapcsolédva a 4. metrohoz, valamint egy koriranyu
vonal terve Obudatél a Margitsziget érintésével a Lehel tér, Baross tér, Boraros tér,
Kelenféldi palyaudvar, Gazdagrét iranyban. Ha a terv és (temezése megvaldsul, mara a
teljesnek tekinthet6 haldzat szolgalna az utazdékbzénséget.

A Tervbizottsag elfogadta a 4. Dél-Buda-Rakospalota metré beruhazasi programjat is, teljes
kéltsége akkoriban 34 milliard lett volna, de Ugy intézkedett, hogy a beruhazas indulasardl
az éves koltségvetési tervekkel torténik dontés. A kdvetkez6 években nem szerepelt a 4.
vonal az indulé beruhazasok kozott, és gyorsan lathatéva valt, a program leall. Akkoriban
még nem latszott az a hatalmas motorizacid, ami raszakadt Budapestre. Nem latszott a
rendszervaltas olyan hatasa, hogy a vildgon sehol sem nyereséges koézlekedési vallalat
szamara megszakadod allami segitség nyoman sokszorosara nének a tomegkozlekedés arai,
jelentds tomegek partoltak az autézashoz. Nem latszott, hogy mikdzben a vilag jelent6s
részén a tomegkozlekedés els6bbségében és a gyorsvasuti halozat fejlesztésében latjak a
megoldast, ndlunk ezek a megoldasok hattérbe szorulnak. A beruhazasra fordithatd
Osszegek hianya persze nagyur, de kérdés, ez a takarékossag min segitett?
Magyarorszagnal szegényebb orszagok is az infrastruktira fejlesztésébe fektettek, de
nalunk ez az agazat mindig inkdbb a megtlrtek kozott szerepelt.

A tény marad, a beruhazas megszakadt, és ma, amikor még nagyobb sziikség lenne r3,
kritikus forgalmi helyzet( terileten napi tobb mint 420 ezer utast kellene szallitani, a
fovarosi torekvések tamogatasa és orszagos haszna Ugyében szélesedett a vita, melyet a
média is, mint szenzaciét szivesen felkap, és egyre nagyobb a politikai eréviszonyok
szerepe.

A beruhdzas el6zményei kotetekre rugnak, az alternativ otletek sokasaga mar akkor is
felmerilt, majd elvetették. Az el6készitd vizsgalatok eljutottak addig a szintig, hogy az
érdemi el6készités megkezdddhetett volna azonnal is. A vonal funkcioi kézil a legtébb maig
idészerd maradt:

e Dél-Buda feltarasa,
e a Moricz Zsigmond koértér és a Bartok Béla ut felszini rendezése,
e a dél-budai varosrész-kdzpont belvarossal valo kapcsolatanak megoldasa,

* a Szabadsaghid tehermentesitése, illetve e terileten a felszint nem atformald Uj dunai
atkelGhely létesitése,
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e a belvaros hihetetlenll értékes, de ma nem kell6en kihasznalt déli részének feltarasa,
* a Blaha Lujza téri metrdallomas tehermentesitése, a Koztarsasag térnél,

* a Népszinhaz utcai kapcsolattal K6banya jobb belvarosi kapcsolatanak el6segitése,

* a Baross tér, Thokoly ut és térségének rendezése,

* a Thokoly ut-Hungaria kordt csomdpontban a metrd, felszini kozlekedés, gyorsvillamos
valamint a vasut kapcsolatanak javitasa

e és természetesen Ujpalota térségének megkozelitése.

Ezek a funkcidok gazdasagosan kerlil6 potmegoldasokkal, tobblet utazasi idével, nem
egyenletes forgalmi terhelés(i szakaszok 6sszekapcsolasaval nem oldhaték meg korszerien.

Tekintstink el a politikai felhangoktdl, mit jelent a mai beruhazas koril kibontakozé vita a
szakmai problémak oldalardl? Lassuk az er6forras oldalt! A mai szakember garda még
azokat a szakmai ismereteket, tapasztalatokat Grzi, melyeket iskolapadban nem lehet
megtanulni. Tobben kozllik az itthoni munkak hijan a vildg legklilonbdzébb tajain
technika dragabb, de biztonsagosabb, és egy sor koéltségmegtakarité elemet hordoz. Ilyen
példaul a sokkal révidebb ideig tartd felszinzavaras az épités idején, a felszinstllyedések
minimalisra csbkkenésébdl adodo épuletkar elkerilés, a gyorsabb épitési Utem lehetdsége,
a kornyezeti karositd hatasok csokkenése.

Erre a technikara a 4. Dél-Buda-Rakospalota metrévonal épitésénél ugyancsak szlikség van.
A vonal a varos forgalmi szempontbdl igen szlk keresztmetszeteit érinti, tehat felszini
forgalomkorlatozasra alig van lehet6ség. A belvaros déli részének éplletallomanya kevésbé
jo allapotban van, igaz a metrdval torténd feltaras utan ezek az ingatlanok, mint mindenutt
a vilagon alaposan felértékel6dnek. A Gellért tér térségében a vonal érinti azt a terlletet,
mely kilonféle vizkincseivel kilonos figyelmet igényel, és ez a technoldégia mind a
szennyezést, mind a vizbetdréseket képes elharitani.

Kulénféle vizekr6l van szo, hiszen itt a Duna alatti atvezetés miatt az él6 folyd, azon kivul a
talaj és rétegviz, a héviz és gyodgyviz is figyelmet érdemel. Utdbbiak a feltéré forrasok
védelmét is kovetelik. Osszességében elmondhatd, hogy a kdzbeszerzési pdlyazat alapjan
az El6zetes Kornyezetvédelmi Hatastanulmanyra megbizast kapott Mélyépterv
Kultirmérnoki Kft. a geoldgia, hidrogeoldgia, szeizmoldgia teriletén jartas szakmai
k6zbsségeket és kivald szakembereket igyekezett megnyerni, majd engedélyez6 hatdsagi
aggalyok miatt tovabbi elemzések nyoman kiegészité kotetet is készitett. Eszerint érdemi
veszélyt a tanulmany készitésében részvevd sok szakember veszélyt nem lat, viszont
figyelmes épitéstechnoldgia- és szerkezet-kivalasztast ir el6. A nagyobb értéket képviseld
vizkészlet nyomasviszonyai természetes védelmet jelentenek a szennyezO6dések bekerlilése
ellen. A technoldgia ugyan kizarja a vizbetorést, de ha emberi mulasztas vagy havaria miatt
el6fordulna ilyen, a szakaszba bet6r6 viz eltavolithatd, a kiilonb6z6 vizkészletek keveredése
ekkor is kizart. Egyébként az alagutszakasz, ha megtelik sem tartalmazna annyi vizet, mint
amennyit jelenleg naponta kiemelnek ezekb6l a hév és gydgyvizekbdl, a tarolt készlet
mennyiségét ez nem befolyasolja.

Ugyancsak megéri, hogy az épités idején megfelel6 figyeld monitoring rendszer (zemel, a
talajkornyezet hémérsékletét is figyelik, ami vizbetdrés veszélyére utalhat, illetve az
alagutépité pajzs elejérél elére tolt szonda segitségével lehet a kovetkezd id6 helyzetét
elére értékelni.

Visszatérd felvetés, hogy a foldrengés milyen karokat okozna a metrdban. A nemzetkozi
tapasztalat azt mutatja, hogy ezek a rugalmas szerkezetek jobban képesek ellenalini a
hatasoknak, mint a felszini létesitmények. A térség foldrengés-veszély szempontjabdl
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szerencsésnek mondhato, nagy kart okozo rengések valdszinlisége igen csekély. A kdrnyezd
k6zetet ebbll a szempontbdl is megvizsgaltdk a szakemberek. Ha mégis bekdvetkezne
valamilyen nagyobb féldrengés, a budapesti kézmlivek allapota és az épuletek jelentds
része jelentene igazi problémat.

Altaldban elmondhaté, hogy a kérnyezeti kdrokozas helyredllitdisa mindig a legdragabb. A
latszdélag koltségkimélé takarékoskodas az épitési eljarasok megvalasztasanal visszait.
Mindezek ismeretében azok a torekvések, melyek a kozlekedési szempontbdl
leghatékonyabb megoldas milszaki-gazdasagi feltételeit igyekeznek megtalalni, és a
kérnyezeti karok kockazatat ezen belll cs6kkenteni, a 4. vonal kiviteli tervezése és
kivitelezése soran, tdamogatast érdemelnek. Remélhet6leg a mélyépitd, geoldgus, hidroldgus
terlilet 6sszefogasaval a felszini vitdk a mélyben megoldddnak.
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