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VAROSFEJILODES ES KOZLEKEDES AZ EZREDFORDULON

A hetvenes évek kbzepén egy Ujsagird cikket irt arrdl, milyen lesz Budapest kozlekedése
kétezerben. Megkérdezett egy févarosi illetékes mérnokot és egy irodalmart. Huszonét év
elteltével nézve az irast, kozos a két véleményben, hogy egyik sem valdsult meg, mig
félelmeik beigazolédtak. Az irodalmar helikopter jaratokat és Gellérthegyre vivo
drotkotélpalyat almodott, a mérndk egy Ot metrdvonalbdl, tobb gyors villamosbdl alld
haldézatot. Ami bejott, a parkolasi gondok, a koérnyezetszennyezés, az (zemanyagar
robbanas. Végul is nem rossz teljesitmény.

Mi allhat a két jovOkép mogoétt, és honnan meritették véleménylkhoz az alapokat a
megkérdezettek? A valaszkereséshez lépjlink vissza Ugy szaz esztendét.

A hires 1900-as parizsi vilagkiallitason eldrevetlilt az egész huszadik szazad. Bemutatkozott
az akkori csucstechnika a mozitél az Eiffel toronyig. Mindez azt sugallta, hogy a
megvaldsitas korlatja nem a technikai lehetGségek teriletén hldzoédik, hanem az elméletben
van. A technika barmire képes lesz, hiszen mar nem kisérletezlink, hanem tudatosan
terveziink. Osi dlmaik megvaldsitaséanak kiiszobén allunk. Ez volt a périzsi lizenet. Ezzel
parhuzamosan megjelent a jovébe 1até tudomanyos fantasztikus irodalom, mely koranak
eredményeibll kévetkeztetett, de hatalmas Ujdonsaga volt, hogy keresni kezdte a technikai
fejlodés tarsadalmi hatasait is, a varhaté gondokat. Verne vagy Jokai ezért olvashatd akkor
is, amikor a holdutazds mar valdésagga valt masként, mint 6 leirta. Az elmulé huszadik
szazad e kett6sségnek a folytatasaval telt: elvalni latszott a technika, a realis lehetdség és a
szarnyalo fantazia, az emberi tényez0.

Verne egyik fiatalkori irdsa ezt a cimet viseli: Parizs a XX. szazadban. Akkortajt irta, amikor
elindult az els6, a londoni metré, de mar pontosan leirja a parizsi halézatot és a
gyorsmetrét, az RER-t is. A huszadik szazad varosi kézlekedésének fejlédése eleinte mégis
alapvetden a felszini kozlekedésre épult, bar el6relaté varosokban, koztik a kontinensen
els6ként Budapesten is létesllt metré. A felszini forgalom mara azonban tartalékait
kimeritette. A parkolasi gondokon csak latszdlag segit az emelt tarifa, a kézlekedési igények
kielégitését nem jelenti. A forgalomszervezés modern technikdja adta tartalékok is
kimeriltek. A tomegkozlekedés zleti alapra helyezve draga, a villamos és autdbusz
kapacitasa a milliés varosok f6 iranyainak utasforgalmat mar nem tudja lebonyolitani. A
tomegkozlekedés, az aruszallitas és az egyéni kozlekedés szaporodd konfliktusai dugdkhoz,
balesetekhez, kérnyezetszennyezd hatasok er6s6déséhez vezetnek.

A mult szazad vége oOta épull6 varosi gyorsvasutak épités és lizemtechnoldgidja a témeges
utasdramlas lebonyolitdasdaban hamar szép eredményeket ért el, de Ujabb gondok
jelentkeztek. Az épités irdanyait megszabtak a talajviszonyok és a felszini objektumok, a
munkalatok kornyezeti hatdsai, artalmai riasztéak. Ha itt véget érne a torténet, aligha
lehetne a huszonegyedik szazadban megoldast talalni a tovabbi varosfejlédés problémaira.
Még a hetvenes, nyolcvanas években is lezart foutak, zajos, poros munkahelyek jellemezték
a magyarorszagi metroépitést, mikozben a fejlettebb vagy a rakényszerilt orszagok
elkezdték hasznalni a korszer(ibb technoldogidkat, és ezek napjainkra nalunk is
rendelkezésre allnak.

A bezartsagban folyé utazads humanizdlasara Parizsbdl indult el az els6 jeles program. Az
épitészet eszkOzei, a jobb elektromos berendezések mas utastér kialakitasokat tesznek
lehetbvé az épitési technoldgia lehetéségeit is kihasznalva.

A huszonegyedik szazad egyik legnagyobb kérdése varosi kozlekedés megoldasa lesz. F6bb
iranyok mar lathaték, ideje lenne széleskéri konszenzust kialakitani ezekben a
kérdésekben. Az individudlis kdzlekedésben bizonyos mértéktartds nem lesz nélkilozhets. A
nagy utasforgalmi igények kielégitésére nagy kapacitdsi tOmegkozlekedési elemek
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szlikségesek, melyek a forgalmi igényeket kévetve, potmegoldasok és eljutasi idét noveld
keruloutak nélkul képesek a felszint nem zavarva elszallitani a millids varosok lakait.

A kulbnleges kozlekedési eszkozok iroi alma nem valdsult meg, a hazai metrdépités
ledllitdsai nyoman a fbévaros koézlekedése ma kritikus allapotba jutott, melynek
kovetkeztében a zsufoltsdg, a kornyezeti artalmak sokasdga egyre jellemz6bb. Vannak
biztaté példak, mint Bécs, ahol a torténelmi varosban is harmonikus elemként illeszkedik a
metro, és folyamatosan épul. Lille-ben az agglomeraciét flizi at a legkorszer(ibb ,vizszintes
lift”, egy vezetd nélklili automata varosi vasuthaldzat. S6t, olyan esetekben, mint Praga a
legérzékenyebb varoskozponti munkalatok elvégzése utdan ma mar a kozlekedés fejlédése
megelb6zi a varos elemeinek elkésziltét. Nem véletlen Madrid példaja sem, ahol az épitési
(tem impozans gyorsitasaval igyekeznek |épést tartani a kihivasokkal.

Valamikor a millenniumi féldalatti épitésével a kozlekedési technika élvonalaban jartunk. A
magyar szakemberek ma is keresettek a vilagban. Ezzel a municidval és a korszer( technika
lehetGségével élve miként Iép Uj évezredbe Budapest?
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