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NAGYKAPACITASU KOZLEKEDESI RENDSZEREK GAZDASAGOSSAGI KERDESEI

A vildg els6 metrévonala, a Metropolitain line 1863-ban nyilt meg 6,5 kilométer
hosszlUsagban Paddington és Farringdon kodzétt. A metrd elnevezés innen szdrmazik, bar
éppen szil6helyén nem igy nevezik a foldalattit, itt underground, subway vagy az alagat
utan tube a neve. Az otlet egy Charles Pearson nevl igyvédtdl szarmazott, aki el6re latta,
hogy a felszini kozlekedés novekedésébll adodd gondokat csak kilon szinten elhelyezett,
lehetbleg foldfelszin ala slllyesztett varosi vasut épitése fogja megoldani. Az els6é vonal
helyét az hatarozta meg, hogy a hatalmas londoni palyaudvarok kozott a felszini
Osszekottetés mar a 19. szazad kozepére csédbe jutott Londonban, és a vasutallomasok
kozotti ,lyukat” — igy mondjak a kozlekedéstérténészek Londonban - igy lehetett betélteni.
A londoni metréhalézat a mai napig bovil, jollehet mintegy 450 kilométeres hosszaval New
York tarsasagaban vezeti a mezlnyt.

Ma a vilag tébb mint szaz varosaban Uzemel, éplil metrohaldzat. Olyan varosokban is, ahol
a tomegkozlekedésnek joszerével nincs az autdval szemben esélye, mint Los Angelesben.
Epll ott is, ahol torténelmi értékeket kell védeni a munka kézben, mint Széfidban, Pragaban
vagy példaul Athénban. Olyanokban is, mint Mexikdvaros, ahol a foldrengésveszély miatt
kilénleges figyelemmel kell épiteni. Az 1986-0s rengés soran nem sérilt meg a metro,
vizsgadlatok utdn azonnal Ujra indulhatott. A kézép-amerikai metrévallalat vezetbinek az az
ars poeticaja, hogy szegény orszag a leggazdasagosabb megoldast kell valassza, kilondsen
egy huszmillids varosban, ahol a lakossag fele 18 éven aluli.

Ha a metré6 mar megépllt, igen jo, de az épitése roppant koltséges - szo6l a szinte
szalldigévé lett mondat. Ha 6nmagaban az épitési koltségeket nézzik, ez a megallapitas
helytallé, de ha a kérdést atfogobban vizsgaljuk, arnyaltabb lesz a kép.

A Budapesten tervezett 4. vonal mit is kinal? Vasuti palyaudvari kapcsolatot Kelenféldén,
gyors atkelést a varoson a keleti palyaudvarig délnyugat-északkelet iranyban. A dél-budai
terlilet jobb feltarasat, értéknévelését, a jelenlegi felszini zsufoltsdag enyhiilését, a
kérnyezetszennyezd felszini kdzlekedés tehermentesitését. AtkelShelyet ott a Dundn, ahol
mar Ujabb hid épitésére nincs mod, de atkelési igény van - a Gellért tér térségében -
anélkil, hogy valamilyen ker(il6 utakra kellene vinni az utasokat. A jelenlegi hetes autébusz
vonalanak tehermentesitését. A Jozsefvaros értékes, de feltaratlan tertleteinek
kiszolgalasat. A mai, kozlekedési idejével igen hatranyos helyzet(i KGbanya térség jobb
kapcsolatat a Blaha Lujza tér forgalmanak tehermentesitése mellett. Az Ujpalotai lakételep
gyorsabb, nagykapacitasu kapcsolatat a belvarossal. Az érintett terllet felszini rendezését,
az érintett kozmivek meguljuldsat. Mindezt a korszer(i technoldgia lehetdségeit kihasznalva
a felszin minimalis zavarasaval, a teljes metréhaldzat kialakulé atszallasi pontjaival
hatékonyabban m{ikédhet.

Ha ezeket a funkcidkat forintositva akarjuk kifejezni, az 6sszehasonlitdas mar kedvezd képet
mutat a komplex beruhazas révén.

Az épités tervezett koltségeit a szakemberek 6sszehasonlitottak mas varosok beruhazasi
koltségeivel, 1 km vonal beruhazasi koltsége most folyd munkalatok alapjan millié USD-ben
kifejezve: Londonban 290, Los Angelesben 190, Athénben 170, Minchen U1 vonalan 117,
Lisszabonban 115, Miinchenben U2 vonala esetében 101, Pragaban 98, Buenos Airesben 80,
Budapesten 56, Madrid jelentds részben felszinen vezetett haldozata esetében 40. Azt
tudjuk, hogy a m(iszaki szinvonalban lehetnek eltérések, de lathatd, a tervezett vonal kidllja
az 0sszehasonlitds probajat.

A kovetkezO kérdés az épités ideje alatti felszinzavaras, forgalmi problémak, koérnyezeti
karok kérdése. Sajnos reflexeinkben élnek a 60-as, hetvenes évek pajzsos épitésének
felszinsillyedési gondjai, a réseléses munkak esetében az Ull6i Ut majd a Vaci Ut lezarasa. A
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technoldgia azonban éppen ezek kiklszobolésére fejlédott. A korszerl, zart pajzsok,
pontosabban alagutépité géplancok segitségével Iényegében a talaj minéségéhez teljesen
alkalmazkodni lehet, az épités alatt folyamatosan maga el6tt is vesz mintakat, igy minden
esetre fel lehet készllni. A réselés esetében pedig az elkészilt oldalfalakra raépitett
fodémre, mikoézben alatta folyik a munka, visszakerilhet a felszini forgalom.

A kovetkez6 tétel az lizemeltetés. Itt is szamolnunk kell azzal, hogy meglév6 vonalainkhoz
képest egészen mas adottsagokkal kell szamolnunk, és ez részben visszahat az épitésre is.
A korszerlbb jarm(ivek nem pazaroljak az energiat, fékezéskor nem hét termelnek nagy
energiafelhasznalassal, hanem aramot termelnek vissza a haldzatba, mikézben sulyuk joval
kisebb, kényelmesebbek, kisebb karbantartast igényelnek, példaul nem kell f{itott kocsiszin,
mint a mai metrékocsiknak. A korszer( biztonsagi berendezések révén slr(ibben johetnek a
vonatok, kevesebbet kell varakozni. A megnovekedett szallitokapacitas révén pedig 80
meéter hosszu allomasok is elegendéek, nem szlikségesek 120 méteresek, mint a 2. és 3.
vonalon. A korszerlibb allomasépités lehetévé teszi, hogy ne kelljen olyan mélyre
ereszkednlink az allomasokban. Ez is jelentkezik az eljutasi id6 megtakaritdsaban, a
beruhazasi és (zemeltetési koltségek csokkenésében.

Tobb olyan irds napvilagot latott, mely a metrd hatranyaként emliti, hogy milyen
beruhazasok maradnak el idgymond miatta. A megjelent cafolatoktdl fliggetlenil érdemes
megjegyezniink, hogy a kemény korlatos koltségvetés mellet, amilyen példaul egy felelGs
haztartas is, meg kell hatarozni a fontossagi sorrendet, ha ugy tetszik prioritdsokat és a
lehetéségeink korlatjait. Senkinek sem klilon6s, hogy a csalad ifji reménysége késb6bb
kapja meg a hdén ahitott épitészekrényt, ha a villanyszamlat ki kell fizetni. A varos
mozgasképtelenségének megkdzelitése, vagy elérése ugyanis hihetetlentl sokba kerdl.

A toémegkozlekedés onmagaban sehol sem nyereséges lzlet a vildgon. A tarifaemelés
inkdbb rontja a fizetési és utazasi kedvet, a |ényegesen kérnyezetszennyezGbb terlletekre
vezeti at az utasforgalmat. A metrdépités természetesen fontos kozlekedéspolitikai kérdés,
de a jo politika a gazdasagi és életminbségi kérdéseket is gondosan mérlegeli.
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