KOzLEKEDESFEILODES, GAZDASAG, URBANIZACIO

Kezdjik egy sommas megallapitassal: gazdasagi fejlédés, a polgarok gyarapodasa sehol
sem kovetkezett be eddig, ahol megtorpant az infrastrukturdlis fejlédés, ezen belil a
kozlekedésé és lelassult a varosiasodas. S6t a forditott helyzet gondjai még jobban
érzékelhet6k, hiszen példaul a magyar torténelmi fejlodésben - erre a reformkori polgari
fejlodéssel Osszefiiggésben megfogalmazott igények kilondsen rairanyitjak figyelminket -
dont6 kérdéssé valt a kozlekedés fejlesztése, és a varosiasodas eldsegitése. Nem véletlen,
hogy a kiegyezést kbvetden éppen ezeken a terlleteken kilondsen felgyorsult a fejlodés, és
hogy a trianoni béke milyen kdvetkezetesen igyekezett megtdrni ezt a lendletet.

Huszadik szazadi torténelmiinkben ugyancsak merithetliink példat arra, hogy a ,nem
termel6 szféra” elhanyagolasa milyen kdvetkezményekkel jart. Arra is taldlunk példat, hogy
mit jelent a kiegyensulyozott varosfejlesztés helyett valamely mutatd blivoletében
kialakitani Nagy-Budapestet, ahol ma is az orszag lakosai k6zul mindegyik 6tédik él.

A torténeti tapasztalatok azt mutatjak, hogy a varost reprezentald objektumok, egylttesek,
mint lakoteriletek, gazdasagi 6vezetek, ipari centrumok és a kozottlik kiéplilé kapcsolatok
egymast valtva valnak fé hajtéerGivé a varosfejlédésnek. Ugyanakkor a két komponens
folyamatosan hat egymasra, és tul nagy kilonbség sem alakulhat ki. A kapitalista fejlédés
meginduldsakor sorra leomlottak az eurdpai varosokban a varosfalak, helyiket korutak
foglaltdak el, a varoskapuk tagas sugarutaknak adtak helyet, melyekhez a varos mas
telepilésekkel kialakulé kapcsolatai csatlakoztak. Megjelent a varosi toémegkozlekedés, és
az egyéni kozlekedés Uj formai is berobbantak a szazadforduldon, mint a kerékpar és az
auté.

Napjaink varosaiban a jovo évezred legnagyobb kérdései kozott talalhatd a kozlekedés
megoldasa. A fejlddé orszagokban hatalmas népességli megapoliszok alakultak, ahol a
kozlekedés a szegény rétegek mozgasa, munkahoz vagy munkaba jutasa szempontjabdl is
fontos, de feltételei igen nehezek. Mexikévaros, Sao Paulo, Rio de Janeiro ilyen allapot
példai. A fejlettebb orszagokban a f6- és alkdzpontrendszerek kozotti kozlekedés, a
torténelmi magok kiszolgalasa és az agglomeraciés jelleghez tartozé nagy tavolsagok
leklizdése a O feladat. Az értékes épitészeti kérnyezet megovasa miatt a szazadforduldhoz
hasonlé bontasos kozlekedési térnyerés aligha jarhatd. Nem véletlen, hogy itt a kilon szint(
kozlekedés, kozuti alagutak, a metrok viszik a primet. Emlithet6 Lille, Parizs, Bécs példaja.
Csak kevés varos volt képes olyan el6nyt szerezni, hogy éppen a nagykapacitasu
kozlekedési halozat kiépitésével tudta lenditeni a varosfejlédést (j terlleteken, mint példaul
Praga vagy Washington DC esetében tortént, és torténik. Utdbbi esetében a varos vezetése
éppen a teriletgazdalkodas szempontjait is figyelembe véve alakitotta ki haldézatat, mely
mellé Uzlethaldzatok, bevasarldkoézpontok, ipari centrumok telepiltek.

Hogy Budapest melyik csoportba sorolhaté - bar a csoportok kozott gyakori az atfedés -
ugy érzem, nem kell részletezniink. A forgalmi igényeket pedig ott és olyan iranyokban kell
kielégiteni, ahol jelentkeznek, és a leggyorsabb eljutasi idét biztositjak. Ezt a kertlout
mentes lehet0séget valodsitottak meg a kilén szinten kozleked6 varosi gyorsvasutak, és valt
ez igazan napjainkra lehet6vé, amikor a korszer(i technika geoldgiai, hidroldgiai veszélyek
nélkll képes biztonsagos alagutépitésre.

A torténelmi korokban a kozlekedésfejlesztés mindig jé lzletnek bizonyult. A kdzlekedés és
kilénésen a varosi tomegkdzlekedés Uzemeltetése viszont sehol sem jovedelmez6
onmagaban. Haszna a varos életének fenntarthatésagaban, az emberek mobilitasanak
biztositasaban rejlik. Sajnos nalunk a sok évtizedes agazati szemlélet, a csak agazatokon
beliil képzett mutatdk hazdjdban nehéz helyzetben van a kdzlekedési vallalat. Onmagaban
egy életerds feln6tt meggyogyitdasa sem (zlet, de alkotd munkaja, amikor megszabadul a



betegségétél mar bbéségesen kiegyenliti a tartozast. Barmilyen egyszeri a példa, hazai
gyakorlatunkban a kozlekedés és varosfejlesztés megitélése ma is itt tart, és a valtozas
aligha remélheté mastol, mint a gazdasagi élet igényeinek hatasatdl és az emberek azon
igényének megfogalmazasatdl, hogy életmindségiuk javulasahoz a varosi élet
mozgalmassaga, a kilonbozé varosrészek elérhetéségének lehetbsége is hozza tartozik.



