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KORNYEZETVEDELMI HATASTANULMANY A 4-ES METROVONALROL

Az elmult id6szakban mind élesebb vita bontakozott ki a 4. metrévonal épitésének
kockazatairdl a Szent Gellért tér térségében. A vitatkozo felek - és most tekintsiink el a
politikai toltést6l - gyakorta emlegetik, hogy milyen szakért6i anyagok, vizsgalatok
készultek, vagy nem készlltek, kiragadott részleteket kommentalnak sajat érvrendszerik
mellett, tehat érdemes a koérnyezeti hatastanulmanyok alapjan megismerni a tényeket,
hogy a kozvélemény részletesebb informacidk és féleg ne csupan szimpatia alapjan
kényszeruljon allasfoglalasra.

Az alapelv az a metréépitésben, hogy az utasforgalmi igények kielégitése az igények
felmerilésének helyén kell kielégiteni. Az épités idején minimalis legyen a felszini élet
zavarasa, a kész allapot pedig tehermentesitse azt. A geoldgiai és hidrogeoldgiai
vizsgdlatokra tamaszkodva valaszthaté meg a funkcidt kielégité vonalvaltozatok koézul a
legkedvez6bb és az épitési technolégia, mely a technikai haladasnak kodszonhetben
biztonsagot jelent nehéz koértlmények kozoétt is, pontosabban a kockazat mértékét, hiszem
minden beavatkozasnak van kockazata a biztonsaggal elfogadhato szintre csokkenti.

Az els6 megallapitdas, hogy mar a hetvenes évektél megkezdédtek a Dél-Budat
Rakospalotaval 6sszekotd, naponta kozel fél millié embert szallité vonal nyomvonaldban a
geoldgiai, hidrogeoldgiai vizsgalatok. Ahogy ismét napirendre kerlilt a megvaldsitas
lehetGsége, a vizsgalatok és elemzések még nagyobb lendlletet vettek. Téves tehat az
olyan allitas, hogy nem készultek hatastanulmanyok.

A masodik kérdés, mit lehet tudni ezekr6l? A kozbeszerzési torvény szerint kiirt palyazat
elnyerése utan 1998. novemberében a Mélyépterv Kultirmérnoki Kft. elkészitett, és kiadta
“A Budapest DBR 4. sz. metrovonal El6zetes Kérnyezeti Hatastanulmanyat. Ez a tanulmany
kerllt az engedélyezési eljarasok soran a szakhatésagokhoz. A Magyar Geoldgiai Szolgalat a
hatasvizsgalatot nem javasolta elfogadasra. Indoklasaban igy irt: ,a tervezett objektum
sem asvanyi nyersanyagot, sem védett foldtani képzdményt nem érint, s a tanulmany
vizfoldtani fejezete a feladat fontossagahoz és az el6zetes fazishoz igazitott részletességli és
korrekt.” A Szolgalat véleménye szerint a tanulmany nem adott kell6 valaszt a nagy
figyelmet igényldé karsztviz készletre és a befogadd kézetre gyakorolt hatasokkal
kapcsolatban felmerilé kérdésekre. Az MGSZ a dunantuli banyaszati tevékenység gondjaira
hivatkozva igy fogalmaz: ,Az alagUtnak a Szent Gellért térre vitele - megitélésink szerint a
megindokolhaténal, elfogadhatdonal nagyobb kockazatot jelent.” A vélemény nem szdl arrol,
milyen kilonbség van a nyersanyag mennyiségileg érdekelt alapu kifejtése és egy hosszu
tavlatra létesul6 kozlekedéscéll varosi létesitmény kozott. Ugyanakkor meg kell allapitani,
hogy a kiegészité tanulmanyhoz végzett munkdlatok, furasok, elemzések valdban
hasznosan bovitették az ismereteket a térségrol.

A kovetkez6 hatdsagi engedélyezési téma az Ugynevezett vasUthatdsagi engedélyezési
eljaras volt 1999 kozepén. Az MGSZ szakhatodsagi allasfoglalasaban ekkor ,a nyomvonal
részleges modositasat” javasolta, valamint megjegyezte, ,ha egyéb szempontbdl erre még
sincs lehet6ség, kérem egy még alaposabb hidrogeoldgiai-karszthidroldgiai tanulmany
készitését.”

Erre vonatkozoan harom lényeges elemrdl kell szélni. Az els6, hogy a Szent Gellért tér
térségére készitett vonalvaltozatok kozil id6kézben egy délebbi valtozat mellett foglaltak
allast a tervezOk, mely a legkdzelebbi, egyébként nem m(ikéd6 forrastdl 198 méterre van,
és a mikodo kozel kétszer ilyen tavolsagra, tehat a legkisebb kockazatot jelenté valtozat
kerllt el6térbe. A még délebbre vald eltolas mar névelné a vizvédelmi kockazatot. A masik
elem, hogy a 4. vonal helyett felmerilt mas megoldasok, mint példaul a kelet-nyugati 2.
vonal meghosszabbitdsa, nem elégiti ki a megkivant funkcidoknak csak egy részét, éppen a
dél-budai koézpont teriletén hagyja a mostani aldatlan allapotokat, mig a Kelenfold
térségében lakdk tobbségét keriilovel szallitja, idoveszteséggel célhoz. Raadasul ennek a
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valtozatnak a kévetkezményeit senki sem vizsgalta részletesen, mi lesz a varoskozpontban
gyakorolt hatasa, miért élvezik a vilagban a belsé tertiletekig hatol6 vasuti palyaudvaruk az
elényt mas kozlekedési agazatokkal szemben, stb. A harmadik, hogy mar ekodzben is
folytatodtak a szakértdi vizsgalatok, Ujabb kutatdé furasokat, a Duna medrében un.
mederfurasokat mélyitettek. 1999. marcius végére a GEOVIL Kft. kulon szakértdi
bizottsagot szervezett, és az elkészitett jelentését. Ez is tobb egyéb munkaval egyetemben
felhasznalasra kerllt abban a munkaban, mely az ,El6zetes hatastanulmany IV. kotet”
cimet viseli és a kozben felvetett foldrengésveszély és egyéb kérdésekkel is foglalkozik.

A tanulmany készitésében kevés kivételtdl eltekintve valamilyen formaban felhasznalasra
kertlt valamennyi a témaban szaktekintélynek szamité szakérté vagy csoport
munkdassaganak tapasztalata. A részt vevd vallalatok, kutatd kozpontok felsoroldsa
szétfesziti ennek az Osszefoglalasnak a kereteit. Lassuk sorban a legfontosabb
megallapitasokat.

Eloljaréban le kell szbogezni, hogy vizbetorést kizard technoldgia alkalmazasa az épités
feltétele, ez is kerllt megtervezésre, de ennek ellenére vizsgalni kell az emberi mulasztas,
vagy nem vart havaria esetében is a torténéseket.

A tanulmany lesz6gezi: ,A Duna vizjarasara sem a metrd épitése, sem az Uzeme nem lesz,
nem lehet semmilyen hatdssal, mivel semmilyen ilyen jellegli beavatkozas nem varhato.” A
tanulmany az esetleges vizi szallitds és a munkag6édor viztelenitése esetére javasol
kérnyezetszennyezés elkerilésére lgyel6 megoldast. A tanulmany felhivia a figyelmet a
talajviz helyenként magas szulfat tartalmara. Ez a beépitett szerkezetek és szigetelésilik
megvalasztasaval kezelhet6 kérdés. Az épités idejére ,a talajviz jarasara csak lokalis, kis
meértékd és rovid ideig tartd hatasait lehet valdszinUlisiteni. Ezek az épitkezés befejeztével
megszlinnek.”

Amennyiben az épités kdzben mégis karsztviz jutna az alagutba, ,az a hévviz rendszerre
nem hat.” Az aramlas ekkor a rezervoarbdl az alagut felé tart, tehat visszafelé nincs mad
szennyez6dés bejutasara, ,visszaaramlasra nincsen mod”. A bet6rés helye elzarhaté. Az
alagutba kertlt vizet eltavolitjdk, a ,visszaemelkedd karsztvizszint tovabbra alacsonyabb
marad a Gellért forrasok vizszintjénél”. Ha az alagutba gydgyviz jutna be, a
nyomasviszonyok itt is természetes védelmet nyljtanak a szennyezO6dés bejutasaval
szemben. A bejuthatdé mennyiség - a szakaszt megtélti a viz - nem éri el a napi rendszeres
kivétel mértékét. A betorés helye itt is gyorsan lezarhaté. Ha egy fiatal vet6é a Duna vizét
hoznd az alagutba, mar a veszély elGre észlelhet6, példaul a hGmérsékletvaltozasbdl. A
bejutd viz eltavolitasa, az elzaras itt is a feladat. A bejutd viz az alagutbdl kiemelhetd. Ismét
hangsulyoznunk kell, hogy a szakvélemény és az elGkészitésben részvevé minden partner a
vizbetorést kizard technologiat alapfeltételként kezeli.

Az ilyen munkalatok esetében az is megszokott, itt is kdvetelmény, hogy a munkalatok alatt
részletes kutatas folytatodik. Erre alapulhat a kritikus helyet eléré el6zetes védelem és a
biztonsag novelését szolgaldé mas intézkedések. A legfontosabb eszkéz a fejlett
technoldgiara alapozott injektalas. Az alagut szerkezet és a talaj kozotti hatdlr, az esetleges
repedések kitoltése megfeleld nyomassal torténik Ez a Duna vizszintje feletti 50 cm-ben
jelolhetd meg, biztonsagos, hiszen a talajvizzel, szokevényforrasok u(tjan Dunaval
0sszekottetésben allo rezervoar nyomasa a Duna mindenkori vizszintjét is jéval meghaladé.
Az épités idejére a vizkitermeléssel is 6sszehangolt épitési-lizemi technoldgia késziil.

A katasztréfa filmek kedvelt témaja, mi torténik foldrengés esetén a nagyvarosokban, a
foldalattiban. Ugyanakkor kevesebb sz6 esik arrél, hogy a foldrengés veszélyes terileteken
(zemel6 metrdk esetében mik a valddi tapasztalatok. Japan tébb nagyvarosa, San Francisco
varosa és a tengerobdl alatti metré vagy a Mexikévarosban lzemeld haldézat valdéban
foldrengésveszélyes helyen épllt, és a megfeleld szerkezet jobban ellendllt a
foldrengéseknek, mint a felszini épitmények. Budapesten a foldrengés veszély jéval kisebb.
Nem helyezkedik el lemez szélén, és a Karpat medence belseje is kevésbé veszélyes, mint a
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peremvidéke. A tanulmany mind statisztikai, mind a konkrét kézetek vizsgalata, valamint a
javasolt épitéstechnoldgia és szerkezet tikrében a megoldast biztonsagosnak tartja.

Az épités soran a hatastanulmany megallapitdsa szerint - a Duna alatti atvezetésnél a
valtozd geoldgiai és hidrogeoldgiai viszonyok miatt korszerl aktiv homlokmegtamasztasu
hidropajzs, és foldmegtamasztasos EPB pajzs kerllhet alkalmazasra, a laza kézetben, ahol
talajvizzel nem kell szamolni, a fejtékerék megtamasztassal lehet dolgozni, ha talajviz van
jelen, leveg6 tulnyomas alkalmazasara kerllhet sor, vagy a hidropajzs alkalmazhat¢ itt is.
Ennél a berendezésnél a foldben egy eldl zart acélhenger furja magat elére a féldben, a
marotarcsak altal fejtett fold a zart homloklapon at specialis szallitasi rendszerrel kerll a
pajzs belsejébe, ahonnan kiszallitjdk. A pajzs masik végénél a kész szerkezet épll be, a
hatlrt is azonnal kitoltik injektalassal. A feltételek kozott folyamatos monitoring rendszer
telepitése is szerepel.

A miuiszaki ember szamara természetes, hogy minden beavatkozasnal szigoru
kovetelményeknek kell megfelelni a kdrnyezetvédelem és a biztonsdg szempontjabol. A
tervek és ismertet6k éppen ezért sohasem tagadtdak a 4. metrovonal esetében a
megkilonboztetett figyelem szlikségességét, hiszen értékes vizkészletek vannak a Szent
Gellért tér térségének kozelében. A szakhatdsagok ugyancsak természetes modon, biztos
alapon hajlanddk csak a szlikséges jovahagyast megadni, és egyetlen szakérté sem vallalja
fel a konnyelm{ véleményalkotast. Az azonban lathatd, hogy mérnokodk, geoldgusok,
hidrolégusok, kozottik akadémikusok is jelentds tobbségikben megfeleld feltételek
betartasa esetén biztonsaggal megvaldsithaténak tartjak a szakasz megépitését, és az
értékek karosodasat kivédhetdnek itélik.

A hatdsagi vizsgalatok a szakmai kérdések eldontésének fontos forumai. A magyar
metroépité tarsadalom ismerete és tapasztalata alkalmas arra, hogy ilyen kortltekintést
igényl6 feladatot megoldjon, mellyel javulhat a févarosi kozlekedés egyre nehezedd
allapota.
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