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JOVOKEP A TERVEK TUKREBEN: A POKHALO

Barmilyen hihetetlen egy nagyvaros ko6zlekedési rendszere is olyan érzékeny, mint egy
pokhalé. Barhol megrezzenti valami, az egész haldé érzékeli, pedig az erbs szélnek is
ellendlinak vékony alkotd szalai. Ha valaki kételkedne ebben, érdemes csak visszaidézni
barmelyik nagyobb budapesti kozlekedési beruhdzas vagy felujitas id6szakat, amikor
példaul a Boraros téri Petdfi hid felljitdsa Csepeltdl Ujpestig megzavarta a forgalom
megszokott menetét. A kozlekedés tervezésénél nagy teriletet kezelve, tavlatokra kell el6re
latni. Az 1873-as egyesitéskor 200 kmz2-en 300 000 ember élt, és a 18-19. szazad
forduldjara huzodagazat lett a kozlekedés, ma 550 kmz2-en 1,8 milli6 ember él és a
kozlekedés problémai a fejlédés gatjava valtak.

A kézlekedés megszokott menetét emlitettik, jollehet a mai viszonyokat mar aligha lehet
megszokni. Alland6 zsufoltsdg, jelentds kornyezetszennyezés a kozlekedés miatt, lassu
eljutds, megnovekedett utazasi id6k. A szakemberek &ltal forgalomtechnikai
intézkedésekben rejlé tartalékoknak nevezett |épések mar nem segitenek. Példaul a
kozlekedési lampak, az autébuszsavok létesitése sokszor inkabb lassitja a forgalmat, mint
segiti. A tdbmegkozlekedés aggaszté modon leéptl. Romlik finanszirozasa, csdkken a haldzat
hossza, elavulnak eszkodzei és csokken teljesitOképessége. A kodzlekedési igények egyéni
kozlekedéssel torténd kielégitése lehetetlen, az alléforgalom helyigénye, a mozgashoz
igénybe vehet6 utak, utcak szlk keresztmetszete, a kdrnyezeti artalmak névekedése mind
ezt hluzza ala. A kornyezeti karok nem magabol a kozlekedésbdl, hanem annak rossz
feltételrendszerébdl kovetkeznek. Radikalisabb intézkedésekre van tehat szikség. Ezeket
igyekezett koncepcidoba fogalmazni a f6Gvarosi 6nkormanyzat képvisel6 testlilete altal
elfogadott hosszu tavra tekintd Budapest kdzlekedési rendszerének fejlesztési terve.

A fejlesztési terv egy egylttmikodésre alapozott folyamatos kozlekedésfejlesztési
tevékenységet vetit el6ére, mely tavlati stratégian alapszik, és szakit a pillanatnyi
problémak, gyakorlati I1épések tlizolté moddszereivel, melyek hossz( tavon inkabb rontjak a
helyzetet.

Sokszor sulyos kritika illeti azokat a torekvéseket, mellyel létrejott Budapest a mai
nagyvaros. Torténetében benne van a 19. szdzad 0nallé Magyarorszagot megjelenit6
févaros kialakitdsanak elképzelése; Trianon, mely a Budapest utan kovetkezd
nagyvarosokat elcsatolta, példaul Pozsonyt, Kassat, Temesvart, Ujvidéket, mely a
Budapestre aramlast is meger0Ositette; a gazdasagi valsagok idején gyakori varosi
népességrobbanads; és a masodik vildghaborl utani egyoldall iparositas kovetkeztében
kialakitott Nagy-Budapest. Tény, hogy a fejlesztési terv azt allapithatta meg, hogy 1999-es
adatok szerint Budapesten él a népesség 18 szazaléka, itt koncentralédik a foglalkoztatas
41,7 szazaléka, itt allitjdk eld a bruttd hazai termék 34,1 szazalékat.

A torténet folytatdsa is lathatd. Az Eurdpai Unid bévitésének hatasa Budapest kedvezo
fekvésének, geopolitikai helyzetének kihasznaldsaval Uj tavlatokat jelenthet. Az Eurdpai
Uniod életében régiok és alrégiok, illetve azok kézpontjai egyre nagyobb szerepet jatszanak,
mint térségszervez6 erbk, és kilondsen fontos ezek belsé és kiilsé kapcsolati rendszere.
Szamos eurdpai kozlekedési utvonal érinti Budapestet, de kivalé adottsagai aligha
kihasznalhatdok, ha fennmarad, hogy a&ltalanos gazdasagi és technikai szinvonalatdl a
kozlekedés elszakadt. Az nyilvanvald, hogy az Eurdpai Union belll a térségek is versenyben
allnak, az Unié nem jelent kiegyensulyozott gazdagsagot.

Gyakorta felmerl, hogy a févarosban versenyt futni a varosnévekedéssel nem lehet vagy
nem érdemes, a vidék fejlesztésével, elszivd hatasanak érvényesiilésével javulnak Budapest
gondjai. A megallapitas tobb igazsagelemet tartogat, de belathaté idén belldl nem jarhato
Ut. Gazdasagi szerkezet ilyen atalakulasa belathatd idén belil nem megvaldsithato, tehat
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nem varhato, e nélklil pedig ez az elképzelés nem valdsithatd meg. A févarosbdl az
agglomeracioba valo kikoltézés, évente 16-18 ezer f6 mozgasa mutatja, hogy az emberek
nem ragaszkodnak mindenaron a fdévarosi lakashoz, de ez inkdbb a fOvarosi gondokat
agglomeracios problémakka novesztette, tehat a fejlesztési terv sem gondolkodhat csak a
févaros hatarain belll. Kellemetlen mellékhatds, hogy a vidékfejlesztés gondjaiban sokszor
kénnyebb a blnbakot keresni, a févarosra mutogatni, marpedig ez a mondvacsinalt,
latszélagos ellentét roppant karos az orszagos fejlesztési elképzelések objektiv
értékelésében, melyek ugyancsak szoros Osszefliggést mutatnak - gondoljunk csak az
autopalya-programra, a dunai atkel6helyek kérdéseire. Tovabb neheziti a helyzetet a
szereplOk koOzOtt az egylttm(ikodési készség hiadnya, rovidtava politikai érdekek
érvényesitése, a vélt vagy valds konkurenciaharc hangsulyozasa.

Maga Budapest kivételes szépségével nem véletlentl érte el, hogy a vilagorokség részeként
szamon tartjak. A kozlekedés szempontjabdl ennek a szépségnek ara van, illetve nehezebb
alkalmazkodni az adottsagokhoz. A varost atszel6 Duna atkelGhelyeinek teljesit6 képessége
meghatarozza a varos egészének mikodoképességét. A budai oldalon a hegyek ugyancsak
meghatarozzak a f6 kozlekedési Utvonalak iranyait, a hegyek és a Duna kozotti sz(iklletek
pedig a hidfék kialakitasaban okoznak nehézséget. A nem, vagy kevésbé lathaté adottsagok
kézott emlitendd, hogy nagyobb tdjegységek taldlkoznak itt, melyek valtozd
talajviszonyokat, geoldgiai torésvonalakat és értékes, dvandd forrdsokat, vizkészletet jelent.
Mindez azt jelenti, hogy a kozlekedés fejlesztését korultekintben, a korszerd,
kornyezetbarat technoldgidk és technikdk felhaszndldsaval lehet tervezni. Kétségtelenll ez
adott esetben dragitja a megoldasokat.

A tervezési modszerek kozott érdekesen alkalmazhatd ilyen nagy beruhazasok esetében is
az értékelemzés. Ebben a legkedvez6bb Osszetartozd funkcid és koéltség parokbdl all 6ssze a
teljes koltség. A magyar beruhazasi gyakorlatban szamos alkalommal ezek Gsszetartozasa
latszélag meglazul. Nyilvan dragitja a megoldast, ha olyan funkcidért is fizetni kell, ami nem
szlikséges, de akkor is kedvezbtlen az arany valtozasa, ha olcsébban, de a funkciok
csorbitasaval jon létre valami. A stratégiai tervezés egyik alapvetdé eleme a mdlszaki
gazdasagi elemzés.

A kihivas tehat toébb elemet egyesit. Egyik sikja a ndovekvé mobilitas biztositasa, a varosi
életmindség javitdasa, humanus, kérnyezetkiméld teljesitményekkel. A masodik a régiok
egymasra épllé rendszerében Budapesttel szembeni elvarasok, melyben agglomeracids és
orszagos kapcsolati rendszerek egyarant érvényesilnek. A harmadik az eurdpai és globalis
feladatok megkovetelte varosszerep. Ez a szabatos miliszaki megfogalmazas némi
magyarazatot igényel.

Vissza kell térnliink egy pillanatra a bevezetében emlitett pdkhald hasonlathoz. A fenti
kihivasok ugyanis csak Osszefliggésiikben értelmezheték. Nem képzelhet6 el olyan teljes
értékld megoldas, mely csak a lokalis érdekeket veszi figyelembe, ahogyan nem lehet abbdl
kiindulni, hogy amink van, azzal szolgadljuk ki Eurdpat, és majd meglesziink valahogy
idebent. Barmilyen erdltetettnek tlnik, de mondjuk egy dél-budai allanddsuld kozlekedési
probléma a belvaros ellehetetlenlilését éppugy eredményezi, mint az agglomeracio
kozlekedési kapcsolatainak gondjait, és a regionalis kozuti kapcsolatrendszer csorbuldsat. A
fejlesztés egyes elemeinek konkrét kialakitdsaban, megvaldsitasi sorrendjében
természetesen lehetnek valtozatok, de a kozlekedési rendszer neuralgikus pontjai minden
sikon hatnak egy idében és halmozédd problémakat okoznak.

Az is rendkivil fontos, hogy egy-egy felmerllé probléma megoldasa tobbnyire nem
azonosithatd egyetlen létesitmény, beruhazas megvaldsitasaval. Olyan komplex elem, mint
példaul a tervezett 4. Dél-Buda - Rakospalota metrévonal sem ragadhaté ki a
kérnyezetébdl, ahhoz kapcsolddd felszini rendezés, csomodpontok Uj kialakitasa, Uj
tomegkozlekedési kapcsolati rendszer kidolgozasa és miikodtetése is hozzatartozik, sot az
érintett térség varosépitészeti megujulasa is szoros Osszefliggést mutat. A javuld
kapcsolatrendszer értékesebbé tehet teriileteket, melyek igy Ujabb és (jabb |épéseket
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indukalnak, mig egyes terlletek elhanyagoldsa gyors perifériara szorulast, leéplilést is
eredményezhet. A varos fejlédés és a kozlekedésfejlesztés kolcsonhatasa az urbanizacio
egyik motorja. Maradva ennél a tervezett fejlesztési elemnél, a 4. metrovonalnal. Az
érintett, kézponti fekvése miatt potencialisan igen értékes, de ma inkabb lebecsult VIII., IX.
kerllet és fejlesztett kozuti villamos kapcsolattal erGsitve a X. kertlet érintett terlleteinek
bekapcsolasa adott esetben tébbet segithet a varos egészén, mintha azt jelen allapotaban
hagyva a Rakodczi Ut kornyékén valdsulna meg kozvetlenll Gjabb kozlekedési beruhazas,
mert ma ott van forgalom.

Az egyszerlsitve ,minden mindennel 6sszefiigg” gondolat jegyében a koncepcid, mely egy
lépcs6ben 2015-ig, majd ezutan nagyobb tavlati masodik Iépcsében gondolkodik, jol
megragadhatd vezérelvek érvényesitése mellett alakithato ki, melyet a kdzlekedésfejlesztési
terv rogzit is. Némelyik igazan magatdl értetéds, de mégis fontos szerepeltetése, mert
minden nyilvanvaldsaga ellenére tobbszor elhanyagoltak, masrészt igy lathatd a teljes kép,
hiszen a vezérelvek kozott is szoros az 6sszefliggés.

Az els6 az egylttes teleplilés és kizlekedéstervezés elve. A rendszervaltast megel6zben, de
az utan is érzékelhetd, hogy az agazatok, kozigazgatasi egységek kozétt mély szakadék
tatong. Példaul a Vaci uti metroépitésnél elhangzott, hogy a megvaldsitasaval
parhuzamosan folyd kézm(iatépités és Utépités rontja a metrd beruhazas fajlagos koltségeit.
Hasonlo évelés ma is megjelenik, nemegyszer az emlitett értékelemzési szemlélet
mell6zésével kevesebbdl kihozhatd félmegoldasok takarékos mivoltara hivatkozva.

A kovetkez6 elv a tervezhet6 és a fenntarthatd mobilitds. A gazdasagi novekedés
lehetéségeinek blvoélete utdn mindenitt a fenntarthatd, s6t jobban fogalmazva nem
ongyilkos hatasokat kivaltd novekedés tervezése kerll elGtérbe. Az integralt
halézatfejlesztés és miikodtetés elve ugyancsak nem U(j. Sajnos az érintett partnerek,
példaul kilonb6z6 Gzemeltetbk egyuttmiikodésének tapasztalt hidnyossagai, vélt vagy valds
érdekellentétei nehezitik az érvényesitését. Ujabb elv a helyvaltoztatdsok csokkentése és
befolyasolasa. Nem tévesztend6 azzal, hogy a tomegkozlekedés térvesztésének
kovetkeztében csdkkenni latszik az utazasok szama. Valojaban ez a mobilitasi igény mas
eszkozre tereléddve nagyobb gondokat okoz ma a varosban. Ugyanakkor tudatos
varospolitikaval nem kényszerlilnek az emberek annyi helyvaltozatdsra akar a munkaval
akar a kereskedelemmel kapcsolatosan. Példaul a szétszort kereskedelmi megacentrumok a
vasarldkra terhelik azt a kozlekedési terhet, amit eddig a kisebb (zletek aruelosztasa
jelentett. Ugyancsak tudatosan érvényesithetd kozlekedéspolitikai elv az aramlatok
iranyanak és eszkdzének szabalyozasa. Ez a haldzat-szemlélet kedvezbébb teherelosztas
mellett az utazékoézonség szamara is kinalhat alternativakat, kedvez6bb lehet6ségeket. Az
Ujabb elv a hasznalé-barat infrastruktira kialakitdasa. Ebben a kozleked6k érdekeinek
figyelembe vétele igen arnyaltan torténhet, kilonos figyelemmel a mozgaskorlatozottakra.

Végll, de nem utolsé sorban rogzitend6é elv a kozlekedésmindség és kornyezetmindség
0sszhangja, pontosabban egyittes, 6sszehangolt emelése. Ma nem csupan Budapest,
hanem szamos nagyvaros egyik legnagyobb gondja rejlik e mogott. Mintegy szazotven éve
London lovakra alapozott kozlekedésének kornyezeti katasztrofajardl beszéltek, a romai
klub kézel 50 éve mar az olajszarmazékok veszélyeit emelte ki. A 21. szazad kérdés, milyen
valaszt tud adni. Mai ismereteink szerint ez a lényegesen koérnyezetkimél6bb, elektromos
energiara alapozo6 tomegkozlekedés els6bbsége lehet.
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