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VAROSFEILODES ES KOZLEKEDES

A varosok szlletésében mindig alapvetd szerepet jatszottak a kozlekedés szempontjai.
Folyami atkelGhelyek, forgalmas utak keresztez6dései, tengeri kikoték teremtették meg a
varosalapitas feltételeit. Mar az 6korban épliltek hatalmas birodalmi kézpontok, ahonnan az
orszag minden részébe vezettek kozlekedési Utvonalak.

A kozépkorban, bar a varosépitésben sok esetben felhasznaltdak az o&kori alapokat, a
varosfejlesztés legfontosabb szempontja a hatalmi, katonai kézpont Iétrehozasa volt. A
meger0sodott varosokba koncentralodott az egyre inkabb 6ntudatosodd polgarsag.
Magyarorszagon kiilénds szin volt a sokféle mez6varos, az urbanizacié sajatos formaja. A
varosi levegd szabadda tesz - tartotta a kézépkori mondas, de a szabadsag megvédésére
szlikség volt katonasagra, majd megéplltek a varosfalak. Az els6 varfalakon tul terjeszkedd
varos, Ujabb védmlivel vette korlil magat. A varosi kozlekedés fejlédése altalaban le is
maradt ebben a folyamatban.

A polgari atalakulas folyamata azutan szétfeszitette a kozépkori varos fizikai kereteit, a
gyorsttem( fejlédés kovetkeztében leromboltdk a varosfalakat. Korutak éplltek a falak
helyén, a régi negyedek hazait a sugarutak épitésénél bontottak le. A varos igazgatasi-ipari
kézponttd valt. Ezek a feladatok mas életformat koveteltek, mas helyvaltoztatasi igények
jelentek meg, mint korabban, megszililetett a varosi tomegkozlekedés. A tizenkilencedik és
huszadik szazad forduldjan - ahogy azt a parizsi vilagkiallitas is bemutatta — a varosi
koézlekedésben hatalmas technikai robbanas zajlott le. A tizenkilencedik szazad végére
rendelkezésre allt a benzinmotor, a diesel motor és a korszer(i villanymotor is.

Az ipari forradalom idején, a gyarak szaporodasaval ismerte meg az ember a varosi
kérnyezetszennyezést. Az is kiderilt, hogy egészségligyileg ismét szervezhetetlen a varos
jelentdés része, miként a kozépkori jarvanyok idején. A meginduld atépitésekben a
kommunalis |étesitmények és az Uj lakoteriletek épitése valt els6dlegesé. A varosi
kozlekedés tavolsagai ismét megnéttek. A valaszt Ujbol a kdzlekedésnek kellett megadnia.
MegszUlletett a varosi tomegkodzlekedés — az omnibusz, a l6vasut, majd a villamos és az
autdébusz.

A polgari életmdd alakuldsa Ujabb kihivasokat jelentett a kozlekedés szamara. Az egyik
legnagyobb kihivas a n6k munkaba allasa, tarsadalmi szerepének megvaltozasa volt. A
masik a lakasokkal szemben tadmasztott Uj igények megjelenése. A belvarosi elegans
lakasok divatja utan megkezdodott a kézpontok kitrllése.

A huszadik szazad fejl6désének hatalmas Iépése az, hogy a varosfejlédés kezdetén alig van
milliés varos, ma pedig tobb tizmillids is akad. Ennek a novekedésnek a jelentds része a
lakédnegyedek zoldmezOs beruhdzasaibol szarmazik. A szocialista orszagok lakételepeihez
hasonlé hatalmas alvévarosok épliltek Stockholmtél Parizsig. A személyes igényeket
kielégit6 autd és ezzel a varosi autdpalya-rendszer fejlédése jelentette a kozlekedés Ujabb
eloretorését, mig a tomegkodzlekedésben a nagy utastomegeket szallitd felszini, majd
foldalatti varosi gyorsvasutak kora kovetkezett.

Nehéz meghatarozni, hogy ma hol tartanak a varosok. Egyesek még rohannak a tulnétt
lakételepek igényei utan, masok mar Ujabb lakéteriletek szamara épitenek kozlekedési
rendszereket. Megint masok a hagyomanyos kézpont, alkdzpont rendszerek fejlesztésében,
a belvarosok U(jraélesztésében faradoznak. Budapest szempontjabdél azt mondhatjuk,
lényegében mind a lakoételepek, mind a belvaros nagykapacitasu tomegkozlekedési feltarasa
megkésett. A rendszervaltds utani individudlis kdzlekedési robbandst a varos nem képes
kovetni, a tomegkozlekedés pedig mind miszaki szinvonaldban, mint teljesitOképességében
elmarad az igényektdl, rdadasul a keresetekhez képest egyre dragul.
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A lezajlott vizsgalatok alapjan kirajzolodtak azok a nagyobb igényvonalak, melyek intenziv
fejlesztést igényelnek. A véges befogadoképességl utak felszini tomegkozlekedés-
fejlesztése mellett, elengedhetetlen féldalatti athaldzat kialakitasa is. A modern technoldgia
a felszin, a geoldgia és hidrologia zavarasa nélkil képes kdvetni az alagutépitési igényeket.

A fejlesztést neheziti egy maig él6, sajatos budapesti hagyomany: a foldalatti épitése
mindig valami masnak a jelképeként jelent meg. Volt a pesti foldalatti az 1896-0s
millenniumi (nnepségek szenzacidja. Volt, pontosabban, mert csak tervezték, lett volna a
csonka Magyarorszag varosfejlesztése keretében az er6 bizonyitéka. Lett a szocializmust
épitd nép nagy alkotasa, majd blinbak a tulhajtott 6téves terv teljesitésének elmaradasaban
és a Nemzeti Szinhdz lebontdsdban. Volt a tomegkdzlekedés els6bbségének kozosségi
szimbdluma, és konnyen lehet, hogy most a partharcok egyik szintere lesz, geoldgiai és
hidrolégiai problémak mogé rejtetten. Vajon lehet-e a magyar metro egyszer végre az, ami:
nagy kapacitasl, biztonsagos, min6ségi tomegkozlekedési eszkdz. Nem tobb és nem
kevesebb.
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