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A METROVONALAK UZEMELTETESENEK KORSZERU LEHETOSEGEI

A vasut 175 éves torténetében fontos fejezet az lizemeltetés fejlédése. A forgalmi igények,
a sebesség, a teljesitmény novekedése megkovetelte a mind korszer(ibb technika
alkalmazasat. Akar f6 torténeti fejezeteknek tekinthetjik a kézi, majd mechanikus, késébb
elektronikus, végul a szamitastechnika vivmanyait kihasznalé automatikus berendezések
idészakat. A metrd, a nagykapacitasu, kilonleges varosi vasut esetében, ahol napjainkra
altalanosan jellemzo6vé valt, hogy a forgalom meghaladja a vasuti févonalak terhelését is,
kulénosen igényli a minOség, biztonsag, kapacitds harmas koOvetelménye jegyében a
csucstechnika alkalmazasat.

Képzeljink el egy 1435 mm nyomtavl villanyvasutat. Ugy tiz ember ,jatszik vele” egy
idében, egy forgalomiranyitdé koézpontbol ellenérzik a szamitogépekkel vezérelt
vonatforgalmat. Az allomasok és a kocsik ajtai egyltt nyilnak, ha beall a vonat, a palya
teljesen zart akar alagutban fut, akar viadukton, de minden részét elektronikus szemek
vigyazzak, és az automatika beavatkozik, ha barmilyen gond van. Az utkézben esetleg
meghibasodott szerelvényért egy masikat kildenek be, hogy automatikusan
Osszekapcsolodva kivontassa a jarml(telepre. A vonatokon nincsen vezetd, de minden kocsi
folyamatos kapcsolatban van a kdzponttal. A gumikerekeken suhanoé vonatok s(irlin kdvetik
egymast a menetrend pontos betartasaval, Ha egy allomason az utascsere miatt késésbe
kerul a vonat, az automatika a vonalszakaszon sebességndveléssel korrigalja a rendszert. A
dolog sokak szamara egy fantasztikus regény lapjairdl szarmazonak tlinhet, pedig ez a
metrovonal kézel hisz éve (izemel Franciaorszag Nord megyéjének székhelyén, Lille-ben. A
vonal, melynek ,vizszintes lift” a neve a helybeliek kérében alapvetéen megujitotta Lille és
felligyeleti szereppel sincs utazé személyzet a vonatokon, igaz Lille viszonylag kisebb varos,
a nagyobb utasforgalom esetén ma a teljes automatizaldas ilyen megnyilvanulasatol
tartdozkodnak, bar Parizstél San Francisco-ig a metréhalézatok tobbsége mar ilyen. Ennél
szakmai szempontbdl Iényegesebb a valtozasok tébb szempontbdl torténd 6sszehasonlitasa.

Az egyik vonulat, hogy az emberi szerepvallalds a metrék esetében atalakult. Részben az
UzemeltetGi |étszam radikalis csbkkenését teszi lehetfsé az alkalmazott technika, masrészt
egyre inkabb kiklisz6b6lhetd barmilyen emberi mulasztas és annak kovetkezménye. Az
Uzemeltet6i létszam mind nagyobb hanyada az utasok kényelmének és az utazas
minGségének emelésében kap feladatot.

A masik altalanos elem, hogy az lizemeltetés elemei a kezdeti széttagoltsag helyett ma mar
egységes rendszert alkotnak aramellatassal, biztositéberendezéssel, utastajékoztatassal,
mozgolépcsok, liftek Gzemeltetésével, klimarendszerekkel, és igy tovabb. Ez az egységes
rendszer jobban szervezhet6, gazdasagosabb, kihasznalhaté a szamitastechnika és
robottechnika sokféle eredménye.

Az utasok szamara az Uzemeltetés szempontjabol a jarmlivek és az allomasok jelentik a
meghatarozd benyomasokat. Az elGbbiek esetében kiilondsen latvanyos fejlédést produkalt
a jarmdipar. A versenyben a nyolcvanas évek elején még Magyarorszag is sikerekben
reménykedhetett, a lehet6ség tobb okbdl kimaradt, érdemes lenne okait egyszer objektiven
elemezni. A jelzett id6szakban mar mutatkoztak a vildgtendencidk. A San Francisco-i BART
rendszeren, mely az egész 6boltérség metrdja, bevalt a komputerizacid, a kocsikon tdbb
szamitdogép mikodott, mint akkoriban egész Magyarorszagon. Természetesen a gordild
allomany mliszaki, technikai jellemzdi 6sszhangban alltak a halézat egészével. A metroknal
a nagyobb teljesitmény, a jobb gyorsulas és fékezés elérése érdekében minden kocsi
motorkocsi. A korszerl jarmlvek csucstechnikat reprezentald elektronikai miszerek, igen
er0s gépek, utaskényelmet szolgald terek és a haldézat minden mas elemével biztonsagos,
gyors kommunikacids rendszerrel kapcsolédnak a forgalomba. A metrok esetében éppen a
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BART mutatja, hogy a sebesség novekedése is megfigyelhetd, Friscoban 130 km/o
menetsebesség természetessé valt a forgalomban.

Az allomasok kllondsen érdekes maddon tlikrozik a funkcidk egylttes érvényesulését. Az
altalanos tapasztalat az, hogy az elsddleges a miszaki lizemeltetési szempont. Dél-Amerika
demogréfiai robbanassorozatot megél6é varosaiban, példaul Sao Pauloban, Rio de
Janeiroban, Mexikovarosban vallaljak, hogy az esztétikai funkcido is e mogé kerll, az
impozans szerkezetek diszitése lemarad, de a legkorszer(ibb technoldgia telepllt ezekbe a
metrokba. Térséglinkben van arra tapasztalat, hogy politikai és egyéb megfontolasokbdl
hogyan kellett technoldgiai kompromisszumokat kétni, mikézben a kilcsin a propaganda
eszkOzévé valt. Az allomasépitésben kialakultak ugyanlgy az épitészeti stilusok és
iranyzatok, mint a felszini épitészetben. Az angolszasz orszdgokban elterjedt a két-
kétalagutas rendszer - egy-egy vonal és egy-egy peron alagut kapcsolddik az allomasokban
a londoni tube mintdjara. A moszkvai haromalagutas mély csarnok tobb k&zép-eurdpai
orszagban is megjelent adott id6szakban. Parizsban és tdbb latin allamban, ezen kivil
Szentpétervaron az egyboltozatos allomasok terjedtek el. Egészen specialis Stockholm, ahol
a szerkezet a legtobb allomason maga a kivajt és kidiszitett sziklabarlang. Németorszagban,
Hollandidban, és a réseléseses technoldgia terjedésével mind tébb orszagban talalkozhatunk
a doboz jellegli fold alatti épitményekkel. Budapesten a tobb kis alagutbdl kialakitott
allomas is 6nallé stilusjegy. Napjainkra az épitéstechnoldgia fejlédése lehetdvé teszi, hogy a
funkcioknak legmegfelelébb allomasok éplljenek, tagasabb terekkel, tobb mozgdlépcsovel,
liftekkel, és kisebb mélységl telepités mellett gyorsabb elérhet6séggel és kisebb huzattal.
Az allomasok és kapcsoldédd lizemi terek a komplex lizemtechnoldgiat is be kell fogadjak,
bar ezek javarészt rejtve maradnak az utasok eldl. Az esztétika és a technika egyittesének
sikerét mutatja példaul a Washingtonban alkalmazott zajcsillapitdé allomasi falak
alkalmazasa.

A korszer(i Uzemeltetés néhany jellemzéjét az utasok szempontjabdl csoportositva a
kovetkez6k szerint emlithetjik. Sdrli, megbizhatdé vonatkévetés biztositdsa nagy
biztonsaggal, korlltekinté energiagazdalkodassal. A jarmlivek kényelmes, csendes,
biztonsagos kialakitasa, a telepitett technikaval aktiv forgalmi résztvevéként, de rendszerbe
foglaltan. Az eljutasi id6 roviditésének megvaldsitdsa a biztonsag kovetelményeinek
betartasaval. Ebben a gyorsabb allomas megkozelitéstdl a gyors utas-cseréhez szikséges
kialakitdsokig a peronon és a jarmlivek esetében sok minden benne foglaltatik. Az utazas
alatt a kényelem és komfortérzés biztositasa — klima, szell6zés, esztétika, tisztasag, stb. A
metrd épitése és lizemeltetése alatt is a minimalis kdrnyezeti zavarast jelentse, artalmat ne
okozzon. E kovetelmények kielégitésére a technikai feltételek mindenitt rendelkezésre
allnak. A beruhazasi koltségben kétségtelenlil ezeknek ara van, de bdségesen megtéril
mindez az energiafelhasznalas csokkenésétdl az utasok szdmara vonzo feltételekig.

A metrd zart vilagaban tartézkodni, a fold alatt utazni még kényelmes szerelvényben és
szép allomasokon jarva sem kellemes. Az lGzemeltet6k éppen ezért a vildag mind tébb tajan
inditanak ugynevezett humanizalasi programokat. Az élharcos mindenképpen Parizs, ahol a
metré a metrézas, munkaba jaras, alvas monoton életmodjanak jelképe lett. Az épitészet, a
muivészet eszkozei mellett élet kerlil az allomasokba. Lehetbleg valahogyan az allomasokba
is lekeril a napfény, a mindennapi élet apré6 eseményei és kulturalis programok is helyet
kapnak a metréallomasokban vagy az aluljarékban. A gond csak az, hogy az l(zemeltetést
nehezité kortilmény, hogy a tdmegben gyakoribb a bilin6zés és a terek tisztantartdsa sem
egyszer(. Térjink azonban vissza a szigoribban vett vasatlizem kérdéseire.

A technolégia eddig nem emlitett fontos bazisa a jarml(itelep. Ezek valtozdsa is szembet(ing,
a zajos, olajos gépgyarakat felvaltotta a csendes, tiszta elektronikai mihely. A jarmitelepen
az Uzemi és segédiizemi terlletek javitd, karbantartd bazisa van. Itt is érvényesll a
komplexitas, a rendszer elemeinek szoros 6sszefiiggése. A karbantartas és javitas igénye
altaldban csokken a metroknadl, a munkafolyamatok valtoznak, viszont a magasabb
technoldgia szinvonalhoz kvalifikaltabb, folyamatosan tovabbképzett, elismertebb munkaerd
szikséges, bar kisebb |étszamu.
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Végul roviden szdlnunk kell arrél, hogy miként értelmezik a vildagban a metréhalézatok
Uzemeltetését. New York és London a maga 450 kilométert is meghalad6 halézataval
kiemelkedd, de egyre tobb a szaz kilométer koéruli haldézat. A vonalak és Uzemeltetési
létesitmények kompatibilitdsanak elérése mindenitt cél. Ez a technikai szinvonal egyuttes
emelésébdl adddik. Londonban, ahol sokdig egyutt m(ikodott a kézi valtoallitdas és az
automatikus Gizem, olyan goérdul6 felljitasi programot dolgoztak ki, mely 6t éves tavlatra
mindig el6re tervez, a lezart elemeket értékeli és folyamatos, biztonsagos lUzem mellett
torekszik technoldgiai megujulasra. Aki Londonban jart, tudja, milyen tirelmet igényel az
utasoktdl, hogy utazasa alkalmaval gyakran munkaterileten kozlekedik. Hasonld
nagyszabasu tervvel dolgoznak New Yorkban. A gondos és korszerl épitéssel, korszer(
technoldgia valasztasaval meg lehet takaritani a szlikséges lGzemkoltségek jelents részét,
és minden ezzel jard kellemetlenséget. A haldzat Gsszehangolt Uzemeltetése a forgalmi
igények jobb kezelését teszi lehetévé, ugyanakkor izemzavarok esetére is biztosit atmeneti
megoldasokat. A nemzetk6zi tapasztalatok mindennem{ atmeneti haldzatfoltozassal,
technoldgiai részmegoldasokkal valo operalast, latszolagos megtakaritast, mint haszontalan
kisérletet mutatnak. A varosi kozlekedésben felmerild feladatok megoldasara a korrekt,
célratoré megoldasokat érdemes valasztani.
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